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发展之问
不竭动力从何而来

七十余年岁月洗礼与市场沉浮，从一穷二
白中破土而出，到奋力突破“卡脖子”技术，打
赢破“壁”之战，再到破界而生实现海陆空多域
运用——一颗小小种子，已长成参天大树。我
们惊叹其强大生命力，更欲探寻其背后的成长
密码。

航空发动机研制难度大、周期长、技术门
槛高，是关乎国家强弱的战略产品，技术竞争
与封锁是常态。

如何破题？
在中国航发南方的采访中，从高管到员

工，从实验室到生产线，大家都深刻认识到：真
正的“动力”，不仅源于燃烧室的烈焰，更来自
对技术潜力的不断挖掘与对市场需求的精准
回应。

从株洲兵工厂，到发动机修理厂，对当时
的国营第三三一厂而言，研制航空发动机无异
于“上九天揽月、下五洋捉鳖”。确实难，但不可
能实现吗？伟人的诗句给出了答案——“世上
无难事，只要肯登攀”。

在简陋厂房里使用最原始的工具，他们创
造出了数个新中国第一，奠定了航空发动机事
业之基；直面市场经济浪潮，他们主动求变、双
线发力，“南方 125”摩托车轰鸣着驶入第十一
届亚运会现场，成为时代印记；面临改革脱困，
他们接连打赢市场保卫战、技术创新攻坚战、
资产重组攻坚战，迈向升级发展之路。

从M-11、涡桨-6，到“玉龙”、AES100，打
破封锁、扭转局面、自主研发、从无到有、迭代
升级……一次次“首创”、一台台“第一”的背
后，是一代代“南方人”不断精进内功的决心，
更是企业精准回应市场的能力。未来，随着绿
色能源与智能制造的浪潮奔涌，这份适应性的
基因仍将延续。

今年 9月 13日，中国航发南方召开“十五
五”产品规划研讨会，谋划未来产业与产品发
展方向，“面向一线用户与场景需求，优化产业
结构，加强产品谱系论证”成为发展要义。企业
将持续攻坚关键核心技术，推动数智化转型，
构建产业生态，实现创新发展。

一颗颗“一五”时期播下的种子，撑起了株
洲的产业骨架。根植于中国航发南方基因中的
钻劲与灵活，也已融入株洲的城市血脉，支撑
这座工业重镇稳步迈向制造名城。

自新中国成立起，株洲工业水平始终既有
高原亦有高峰：创下新中国工业史上 340多项

“第一”，2024年位列先进制造业城市百强第37
位、稳居中部非省会城市第二，初步构建“3+3+
2”现代化产业体系。无论是上天、下海、着陆还
是入地，诸多大国重器都离不开“株洲造”。

锚定“三高四新”美好蓝图，深入践行“厂
所结合”模式，株洲正持续突破关键核心技术，
以不竭的动力引领城市向着国家重要先进制
造业高地坚定前行。

七十余载薪火相传，从诞生“新中国第一台航空发动机”到建成我国最重要的中小型航空发动机研制生产基地

中国航发南方：一颗“皇冠明珠”的腾飞梦
株洲日报全媒体记者/李卉
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核心阅读

破土而出
7个月零3天！试制出新中国

第一台航空发动机

航空发动机被誉为“工业皇冠上的明
珠”，是衡量一个国家科技实力和军事实力
的重要标志。当我们仰望城市上空，常惊艳
于钢铁之翼划破长空的飒爽英姿，却鲜有人
知：世界上能制造飞机的国家不少，能研制
核武器的亦不在少数，但能独立研发制造航
空发动机的国家，屈指可数。

株洲，从诞生新中国第一台航空发动
机，到成长为我国最重要的中小型航空发动
机研制生产基地，背后是七十余年荡气回肠
的科技长征。中国航发南方工业有限公司
（简称“中国航发南方”，曾用名国营第三三
一厂）是国家“一五”期间156个重点建设项
目之一、也是新中国早期六大航空企业之
一，自成立以来，企业不断突破技术封锁，坚
定走自主研发之路。那些夙夜在公的勤勉、
殚精竭虑的考量、呕心沥血的求索，都凝结
在一台台澎湃的“中国心”之中。

七十余载岁月流转，伴随着新中国从站
起来、富起来到强起来，这颗“一五”时期播
下的种子，如今已亭亭如盖、硕果累累。

1954 年 10 月，国营第三三一厂大门前
张贴出一张大红喜报——那是一封由毛主
席亲笔签署的嘉勉信：“祝贺你们试制第一
批爱姆-十一型航空发动机成功的胜利。这
在建立我国的飞机制造业和增强国防力量
上都是一个良好的开端。”

“全厂员工围得水泄不通，大家把喜报
看了一遍又一遍，很多人都含着热泪，拥抱
握手，道贺成功……”今年 84 岁、曾任中国
航发南方总经理的陶光孟回忆道。

1951年，中央重工业部下文，将株洲兵
工厂改建为航空发动机厂，定名为国营第三
三一厂，当时的主要任务是支援朝鲜战场，
修理苏制M—11航空发动机。1954年1月13
日，第二机械工业部正式批准设计任务书，
要求工厂在规定时间内完成首台发动机试
制任务。

从“修理”到“试制”，两个字眼的转变看
似云淡风轻，实则承载着国家对发展航空工
业的战略期盼。对于企业而言，是从被动响
应到主动创造的质变，这既是一场突破核心
技术的攻坚之战，更是锻造自主竞争力的转
型之机。

当时，生产所需的厂房要从土建开始，
几千张施工卡需重新编制，3121 种工装夹
具、刀具、量具亟待设计制造……即便如此，
新中国第一台航空发动机的诞生仅用了 7
个月零3天。

没有光学曲线磨床、线切割机床，工人
们就用锉刀锉、油石磨；镀槽尚未完工，技术
人员奇缺，大家从旧书摊淘来《电镀法》反复
钻研，用痰盂置于大缸中，外灌开水加温，终
于为第一个零部件成功镀铜。工人、干部、技
术人员不分彼此、通力合作，先后攻克汽缸
散热片多刀切削、汽缸筒镗磨、汽门导套锁
孔、汽缸和缸头热组合等关键工序，成功试
制发动机上的首个大组件——汽缸组合。

1954年 8月 16日，200小时长期试车顺
利结束，国家鉴定委员会签署鉴定意见，标
志着新中国第一台航空发动机正式投入批
量生产。

潜心修炼多年，一朝破土而出。M-11
的诞生，为企业注入了强大精神力量。这股
唯旗是夺的精神，激励着一代代“南方人”苦
练内功、勇毅前行。

破“壁”之战
“厂所结合”推动先进航空发动机

系列化发展

征服一座山，往往又望见更高的山。
上世纪六七十年代，科技革命风起云涌，一

些发达国家在航空发动机技术上不断创新，材
料、工艺、控制等领域接连取得重大突破。彼时，
我国仍以仿制改型为主，尚未实现航空发动机的
完全自主研制。

要打破技术壁垒，中国航空人憋足了一
口气。

随着湖南动力机械研究所（现中国航发动研
所）从长沙迁至株洲董家塅，与中国航发南方“金
风玉露一相逢”，“厂所结合”释放出巨大的协同
效应。“玉龙”发动机的研制，正是两者携手孕育
出的一颗现代工业明珠。

“玉龙”发动机，从1984年开始预研，到2010
年通过设计定型审查，填补了我国自主研制涡轴
发动机的空白，中国的直升机从此装上了强劲的

“中国心”。
“一山更见一山高，创新才能跑出加速度。”

中国工程院院士、中国航发集团科技委原主任尹
泽勇如此感慨。

在这场持续 26 年的攻坚战中，项目组历经
艰难险阻。以包容试验为例，叶片在高速运转中
可能断裂脱落，碎片速度快过子弹，消防车、救护
车现场严阵以待。国外对此技术严格封锁，项目
组只能反复试验摸索。防飞鸟撞击、极端天气吸
雨结冰等测试，同样经历了漫长而曲折的攻关。

2016年8月，中国航空发动机集团有限公司
正式组建，航空动力攻坚战上升为国家意志，“创
新驱动”成为集团“三大战略”之首。

在株洲，中国航发动研所与中国航发南方联
合打造信息化协同制造平台，高效实现设计制造
协同，大幅缩短零件投产周期，助力航空发动机
整机研制提速增效。

中国航发南方倾力打造脉动生产线，按节拍
装配发动机，实现总装拉动部装、部装拉动仓储
配送、仓储配送拉动零部件制造与采购的全流程
精细管理，装配效率显著提升。

“机器人夹取、放置、行走，在自动化磨削加
工单元中行云流水，有效推动了加工方式变革。”
中国航发南方科技工程部、智能制造技术创新中
心部长赵强介绍。

如今，中国航发南方已拥有国家级平台 2
个、省级创新平台 5 个、公司级联合创新平台 7
个，累计建成钢机匣柔性自动化示范线等 20条
智能化产线，生产提效 30%以上，涡桨、涡喷、涡
扇、涡轴等先进航空发动机实现系列化发展。

把握行业规律，抢抓市场机遇，是
企业持续增长的核心竞争力。

2024 年，当低空经济首次被写入
政府工作报告，成为万众瞩目的风口
时，中国航发南方已准备就绪。

同年8月，“厂所”携手的又一成果
——1000 千 瓦 级 民 用 涡 轴 发 动 机
AES100，获中国民航局型号合格证，实
现了我国先进民用航空发动机自主研
制从无到有的历史性突破。

今年 4 月 25 日，中国航发南方向
广州地月轨道空间科技有限公司交付
首批涡桨-6 发动机，用于配装 8 至 10
吨级无人货运飞机，标志着涡桨-6正
式进入无人货运市场。

“涡桨-6服役半个世纪，之所以不
断焕发青春，在于通过持续技术创新，
让它满足了不同场景的需求。”中国航
发南方党委书记、董事长杨先锋分享
了这款发动机的故事。

涡桨-6 最初为满足国内中型运
输机动力需求而研制，后改型为陆用
发电动力，缓解工厂用电紧张局面。
为开拓民机市场，公司对其主要零部
件进行强度计算与整机试验，完成空

中起动测试，使其成为运 8 飞机动力
装置，在邮政航空及国外航线上投入
使用。

凭借技术成熟、使用可靠、采购畅
通、价格合理等优势，我国大型特种用
途民用飞机AG600（“鲲龙”）也选择了
涡桨-6。

为适应“上天、着陆、下海”的三栖
应用场景，特别是海上盐雾环境，公司
开展了一系列适应性改进，如增加发
动机清洗系统、改进顺桨停车抽油系
统设计等。

“从图纸构想到产业化实践，从载
人到无人，从单一航空领域到海陆空
多场景适配，‘可靠’是刻入基因的底
色，‘灵活’赋予它强大的生命力。”杨
先锋表示，涡桨-6迈向“全域通勤”的
历程，既是一部技术攻坚史，也是一部
企业不断挖掘技术潜力、精准回应市
场需求的奋进史。

今年 4 月 20 日，AG600 飞机成功
获颁中国民航局型号合格证。如今，在
森林灭火、水上救援、海洋监测、资源
探测、客货运输等任务中，涡桨-6正助
力“鲲龙”上天下海、大显身手。
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破界而生
助力飞机上天下海，点亮低空经济未来

（本版图片均由受访者单位提供）

▲首批涡桨-6发动机交付无人货运领域

企业大事记

1954年8月

AESAES100100发动机发动机

▲历史生产场景

1954年8月，我国第一
台航空发动机研制成功。
该机研制历时仅7个月，比
国家预定的计划提前了一
年又一个月，创造了中国
航空工业史上的奇迹。

我国第一台摩托车发
动机试制成功。

霹雳 1 号空空导弹试
制成功，这是中国试制成
功的第一枚空空导弹。

企业研制成功我国第
一台地面燃气轮机,开启了
航机陆用的先河，解决了
油田发电的难题。

企业晋升为国家一级
企业。

企业荣获1993年度全
国优秀企业金马奖。

公 司 顺 利 通 过
“国家级企业技术中
心”认定。

企业交付 AES100
发动机首台核心机。

企业获批设立博士后
科研工作站。

2024年8月，1000千瓦
级 民 用 涡 轴 发 动 机
(AES100)取得型号合格证。

2024年9月，企业获评
“中央企业先进集体”。
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