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备 受 市
民 关 注 的 智
轨工程建设，
目 前 进 展 如
何 ？ 记 者 昨
日 从 市 交 通
运输局获悉，
目前，智轨一
期 工 程 湖 南
工 大 站 至 火
车 站 段 已 全
面 进 入 站 台
施 工 。 其 中
河 西 施 工 路
段 有 望 在 本
月 底 前 拆 除
围 挡 。 中 心
广 场 站 点 因
需 下 穿 地 下
通道，施工条
件更加复杂，
将 力 争 在 春
节前完成。

河西智轨施工带来拥堵
全线围挡最快本月底拆除

近日，一个名叫丁真的藏族小伙突然火遍
全网，连四川文旅都要“借”他的大名来宣传一
波当地的旅游业。“眼红”的各地文旅部门和媒
体也借机对丁真发出邀请，网友调侃为全国各
地“抢丁真”，再度玩出一波网络热潮。（详见本
报12月1日A12版）

全国各地“抢丁真”，这一事件所体现的正
面价值，已有官媒做了详细分析，笔者亦深感
认同。此次的网络热潮，与一般的炒作最为不
同的，就是它有着坚实的现实基础与热切的民
生诉求，这两点可以分别用数据来说明：据中
国旅游研究院发布的《中国国内旅游发展报告
2020》预计，2020年全年国内旅游人数34.26亿
人次，同比负增长42.96%；丁真走红后，家乡甘
孜理塘搜索量猛增620%，比国庆翻了4倍。两
相对照，就能明白为什么会全国各地“抢丁
真”，以及为什么网友对这波“热炒”不但不反
感，反而喜闻乐见。

在充分肯定各地文旅部门用心的同时，我
们还可以对这波难得的热潮寄予更高期待，那
就是如何让丁真这把“火”，真的“点燃”更多景
区？目前来看，一般网民虽然会追看相关热门
话题，但通常止于知道又有“某某文旅”账号参
与“抢丁真”了，对它们顺带发的宣传资料，则
很难留下深刻印象，更遑论深入了解其旅游文
化资源，转化为客源的就更是稀少了。仅从最
终效果而言，除了四川和西藏，其他地方除了
贡献话题流量之外，很难有什么实际收获。

这样的情形，很容易让人想起旅游业曾长

期存在的一种表现——造热点的少，而想蹭热
点的多，造势的少，而想借势的多，做原创的
少，想借鉴的多，导致造就了一批千人一面的
旅游产品，用着大同小异的营销手法，陷入同
质化、低水平的竞争怪圈而无力自拔。虽然这
次的“跟风”与之迥然不同，但若想从中有所收
获，避免以“叫好不叫座”收尾，还是值得对这
一现象加以思考。

丁真带火当地旅游，再次印证了一个营销
推广的常识：一个具体可感、个性独特的形象，
远远胜过抽象雷同、面面俱到的宣传。而一哄
而上蹭热点，恰恰与这个常识背道而驰，去参
与一件大家都在做的事，看上去热热闹闹，但
热闹之后，又有多少有效信息触达客户并留存
了下来呢？

丁真的魅力，是当地的民俗文化、自然环
境等因素共同催生出来的，因此，这样的“代言
人”，别的地方“抢”不走，“抢”走了也无法“移
植”，他所带来的流量，别的地方自然也无法

“截流”。
因此，“丁真热”给人的启示之一，就蹭热

点的作用始终是有限的，尤其是大家都用同一
种方式去蹭的时候。在参与完网络狂欢之后，
还是要回到现实，回到旅游的本质——为游客
提供别无分店的旅游体验上来，勤修内功，努
力让自己“发光发热”，深入挖掘自身特色，发
现、培养每个地方自己的“丁真”，这样才能让
全行业的“火”越烧越旺。或许，这才是丁真这
把“火”能“点燃”更多景区的比较现实的方式。

丁真这把“火”，该如何“点燃”更多景区？
□ 蒋蠡

□ 时事漫画

短缺

近日，中考强化体育美育评价的话题引发社
会关注。“新华视点”记者在多地调查发现，一些农
村地区的音乐、体育、美术教师短缺现象严重，有
的学校虽然装备了相关功能齐全的教室，却连一
名专职老师都没有，不少地方都存在音体美科目
由语数英老师兼任的现象。

（据新华社）

泰山路拓宽工程已完成近六成

项目建设单位北京城建设计发展集团工程部经理
王金鹏介绍，智轨一期工程湖南工大站至火车站段已全
面进入站台施工。目前，同时进行的施工项目还有道路
拓宽、智轨廊道施工等，因此施工范围既有在路中的，也
有在路边的。其中，泰山路拓宽工程已经完成约六成。

王金鹏表示，当前施工难度最大的站点位于河东中
心广场，目前正在进行围护桩施工。他介绍，与其他站
点不同的是，中心广场智轨站点的站台，乘客需要通过
地下通道进出，因此该站点需要向下进行钻孔施工，使
之与地下通道相连通。而中心广场地质条件复杂且各
类管线众多，施工更加复杂，工期也会更长。

对于市民关心的围挡何时拆除的问题，王金鹏说，
为减轻施工对道路通行的影响，目前各施工区域均在加
班加点建设，同时，还启动了夜间施工。如无持续降雨
等特殊天气干扰，河西段全线有望在本月底前完成土建
施工，届时即可拆除围挡。中心广场站点施工区域，争
取在2021年春节前完成围挡拆除。

按照指引有序通行

湖南省湘咨工程咨询有限责任公司株洲智轨项目
负责人万克太表示，因智轨项目工程施工范围较大，给
出行和生活带来不便，请市民谅解。目前，施工路段主
要路口已安排人员做好相关引导，并对拥堵路段的非机
动车道进行了疏通，也请广大驾驶员朋友遵守交通秩序
有序通行。

项目建成后，路中站点一般为双向两个站台，中心
广场东、西侧站点则各一个单向站台。路中将设智轨相
向廊道2条，另外，道路双向各保持2条机动车道和1条
非机动车道。同线路公交车，也将共用智轨廊道通行，
以提升车速，减少对社会车辆的影响。

交警部门建议，近期，市民朋友请尽量错峰出行、乘
坐公共交通工具出行，遇到施工路段，最好提前绕道通
行。 （记者 戴凛 通讯员 夏四亮）

随着智轨一期工程建设项目全线铺开，目
前，天元区泰山路、长江南路沿线已搭设多处
围挡。记者连日来走访发现，主要路口已设
置大型通行指示牌，交通高峰期有专人在路
口和拥堵路段进行指挥引导。不过，交通高
峰期拥堵情况仍然比较突出。

昨日上午 9 点，记者在长江南路看到，由
北往南车道在铁路小区前路段，即进入排队
缓行状态。家住铁路小区的一位车主表示，

该路段早晨的交通高峰期，一般在8点左右结
束，但本周以来，缓行基本都持续到9点以后。

除此以外，泰山路财政局路口至教育局路
口也有明显拥堵。记者发现，由于该路段道
路中央已被隔断，因此调头或者左转向必须
前往教育局路口或财政局路口。昨日下午，
该路段部分隔离围挡已被拆除。

市民曹先生家住华苑小区，在泰山广场附
近上班。他表示，自己已经改骑自行车上班了。

高峰期有明显拥堵

▲智轨长江南路施工点，工人正
在忙碌 记者 戴凛 摄
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陈毓英与粤汉铁路株韶段建设

1936年8月，当在粤汉铁路线上行驶的第一辆火车穿
株洲呼啸而过，这不仅意味着修修停停达36年的粤汉铁
路终于完整建成通车，也预示着株洲这座充满生机与活力
的城市将要踏上时代的列车，不断追逐当初的工业梦想。

粤汉铁路是沟通南北的重要通道，然而从湘南到粤北
之间的地段山峰绵延起伏不断，更有南岭横亘其中，湖泊
山川密布，要想铁路全线贯通就必须得打隧道、建大桥，修
建任务可以说是任重而道远。为此，来自美国、英国的工
程专家都曾绞尽脑汁地设计过，却因巨大的施工难度而将
图纸束之高阁。由于抗日战争爆发，贯通粤汉全线已刻不
容缓，千钧一发之际，刚从德国学成归来的技术专家陈毓
英（1893-1972）主动挑起了这项艰巨的任务。

1933年，陈毓英被任命为粤汉铁路局局长，开始修筑
粤汉铁路最为艰难的株韶段，他委任著名工程师凌鸿勋
（1894-1981）为株韶段工程局长，并将自己在德国学习的
先进技术因地制宜地运用其中，同时又通过留学时练就的
熟练英语与外方谈判，筹措了大量的资金。终于在 1935
年9月，株韶段工程内所有重要的隧道都被打通，修建了
近40年的粤汉铁路终于全线贯通。

这是继詹天佑之后第二条由中国工程师自行设计和
施工的重要干线，受到中外人士的一致赞扬，在抗日战争
期间成为了运输抗战物资的重要生命线。

1937年8月1日，全面抗战爆发不到一个月，国民政府
在郑州组建铁道运输司令部，不久又迁至武汉，武汉沦陷
后又迁至衡阳，移动的落点都是粤汉线上。在武汉会战
中，国民政府出动14个集团军，129个师，约110万人，如此
庞大的军员运输和军需物资供应，全都靠粤汉铁路。

随着抗日战争打响，陈毓英投笔从戎，跟随程潜
（1882-1968）投入到了抗战第一线。

1938年，程潜被任命为天水行营主任 ，统一指挥中国
的北战场。陈毓英被委任为五省行营秘书，授少将军衔，
职位十分重要。1972年，陈毓英病逝于老家桂阳丁字街家
中，享年79岁，葬于桂阳县城附近的羊角岭上。

陈毓英不但是继詹天佑之后的铁路功臣，还是在抗战
烽火中英勇不屈的抗战英雄，历史永远不会忘记他。

株洲鲁班殿
□ 朱力

鲁班是木工们崇拜的祖先，株洲
在南北朝时就修建有鲁班殿。株洲
南湖街这个鲁班殿是当时的泥木行
业组织——鲁班会建造的。1918 年
军阀南北战争时曾被烧毁，后重建。

以前的泥木工匠都是做上门工
夫，按日计酬。遇到较大的工程如建
桥、盖房，则由包工头邀集一些泥工
和木工来做，开工则来，完工即散，没
有固定的组织。1792年，株洲泥、木、
锯三大行业组成了鲁班会。鲁班会
对外维护行业的利益，对内调解行业
之间、师徒之间、主雇之间的矛盾和
纷争。每年农历五月初七（传说是鲁
班诞辰日），会员齐集，设宴为鲁班祝
寿，并商议行业内外重大问题。

在第一次国内革命战争推动下，
株洲各地鲁班会先后改组，建立由共
产党领导的泥木工会，支援北伐战
争，开展工农革命运动。“马日事变”
后，泥木工会中的积极分子大部分被
捕杀，工会沦为国民政府统治工人的
工具。1936年，株洲泥木工会改组为
株洲泥木锯业工会，由湘潭县总工会
领导，从此，官办组织代替了民办的
行业组织。

1936年，国民政府拟在株洲镇兴
办工业，一大批外地营造厂商（建筑
商）云集株洲承办工程。如是，株洲
镇也开始自办营造厂，如润记营造厂
等。1945年，株洲泥木锯业工会改组
为泥水业和锯木业 2 个分会。1946
年，国民政府设立株洲机厂（田心机
厂前身）筹建处，有14家建筑厂商先
后来厂施工。1948年，国民政府兵工
署着手重建十一兵工厂（331 厂前
身），有华泰、工大、天兴、正兴隆等营
造厂中标。

1949 年9月，湘潭县总工会在株
洲设立办事处，领导株洲建筑工人改
组旧的泥木工会，建立建筑工会，包
括泥木、油漆、窑业、锯木、石灰等行
业。此后各行业自建分会，其中泥木
工会人数最多（700 余人）。解放初
期，由于株洲工业建设的需要，一些
外地营造厂仍留在株洲，他们组成同
业公会，加入市工商联合会，接受共
产党领导。在数家省部属工程公司
落户株洲，株洲也相继建立一些建筑
工程队后，外地营造企业陆续离开株
洲。

原鲁班殿占地1000多平方米，坐
北朝南为两进两厢殿堂式建筑。鲁
班殿经常有花鼓、湘剧戏班子在这里
唱戏。解放初期，株洲市政府连一个
能开大会的场地都没有，一些大型会
议都要跑到鲁班殿来开，1950年5月
24日，株洲镇第一届临时代表会议就
是在鲁班殿里召开的。后来鲁班殿
被当成低压开关厂的厂房。文革后
的鲁班殿已经破旧不堪。

这个湖南人是继詹天佑之后的铁路功臣
□ 侯天宇

鲁班殿的修建，也得益于铁路工业发展

株洲鲁班殿和资福寺、大胜岭、分袂亭、协丰长绸
布庄、徐家桥、跑马塘和湘江码头，被并称为株洲老街
八景。鲁班殿遗址位于今芦淞区南湖街 83 号，它是
株洲八景中唯一坚持到最后的老建筑了，但因为饱经
风霜之后实在破败不堪，早些年也拆了。

关于鲁班殿建于何时的猜测很多，估计是在明末
清初之间。株洲县（今渌口区）渌口镇杨丙光老人族
谱中1777年绘制的老株洲地图中没有鲁班殿，株洲易
氏族谱中绘制的1912年株洲地图中有资福寺，也没有
鲁班殿。当时由于修建铁路需要，今鲁班殿旁的湘江
边码头，成为上游放排而来的木头集散地，由此形成
了株洲庞大的木材市场，这应该是株洲修建鲁班殿的
原因所在。

铁路与株洲的关系如此密切，除了詹天佑、张之洞这些颇有盛名的大故事，百年
流传，然而，还有一些并不常见于报刊传载的小名人小故事，甚而，还有一些节外生枝
的由铁路延展出来的其它逸闻，故纸堆里，爬梳剔抉几则，以使读者多些了解。

链接

▲位于桂阳县城附近的陈毓英墓

▲在宜章发现的粤汉铁路拱桥遗址
图片均为资料图

▲陈毓英

铁路工人朱少连与安源路矿工人运动

朱少连（1887-1929），中国共产党党员，他出生于湖
南省衡阳县竹花乡一个贫苦家庭，1912年毕业于铁路学
校，是我国早期有文化的铁路工人之一。后进入株萍铁
路局工作，1922 年参与并组织了安源路矿工人俱乐部。
同年7月，受党组织的委托去株洲转运局，组织筹建株洲
工人俱乐部。

安源工人俱乐部创建后，就如何扩大俱乐部在工人
心目中的影响力方面，朱少连主动找到工人俱乐部的筹
备主任李立三（1899-1967），提出必须要帮工人解决经济
上的问题。这才有了后面工人消费合作社的创办，在这
里会员能买到一些便宜的物品，减少商人的中间剥削。
由于商品齐全，价格低廉，工人个个都说好，加入俱乐部
的人数迅速增多，在册会员一下子增加到700多人。

安源路矿工人俱乐部趁机向工友宣告“俱乐部之宗
旨是为了保护工人的利益，减除工人的痛苦和压迫。”这
样，俱乐部的声势一天天壮大。

由于俱乐部强大的影响力，路矿当局十分着急，想方
设法想要控制，解散这个组织。掌握矿局实权的副矿长
舒楚生鉴于之前汉阳铁厂封闭俱乐部引起了大罢工，便
打算用重金贿赂朱少连，一天, 舒楚生满面堆笑亲赴俱
乐部对朱少连说，当局打算调出一所上等房子给俱乐部
办公并愿意给俱乐部办事人员一大笔津贴。当即遭到朱
少连义正词严的拒绝。舒楚生自讨没趣十分气恼地走
了。

朱少连为当时的工人运动做出了不可磨灭的贡献，
因其强大的影响力被国民党逮捕，后虽经严刑拷打，仍坚
持不肯透露党组织的下落，1929年被国民党当局迫害致
死。


