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枢纽地位弱化是国家战略
调整必然

记者：很多人都认为相对于普铁
时代，高铁时代株洲的交通地位已经
弱化？

王建敏：和普铁时代不一样，现
在国家高速交通基础设施资源，比如

机场、高铁等，都在向省会城市集中，

高铁线路的选择也都是以省会城市

为主，所以株洲在高铁时代交通枢纽

地位相对弱化，这是国家战略发展规

划调整的必然。

随着时代的发展，经济发展模
式 、发 展 方 式 都 在 急 剧 变 化 ，交 通
组织方式也有了更多选择，交通变
得 立 体 、综 合 起 来 。这 都 要 求 我 们
必须要更新观念，特别是在长株潭
一体化的大背景下，更应该冷静分

析 自 身 优 势 ，挖 掘 更 多 潜 力 ，争 取
最大发展。

株洲各县市区实现铁路全覆盖
记者：为了强化株洲高铁网络布

局，我们做哪些努力？
张勇：1905 年株萍铁路开通，揭

开了株洲百年铁路史，株洲成为最早
拥有铁路的地方。随着武广高铁的开
通，株洲又成为最早的高铁城市之
一，这是株洲的幸运，也是株洲和铁
路的缘分。

近年来，除了武广高铁，我们还
积极争取了沪昆高铁过境并在醴陵
设站。尽管未达到经过城区的预期，
未能在株洲西实现合站，但确保了南
四县往上海、昆明方向的出行。后来，
我们还争取了吉衡铁路经过攸县、茶
陵、炎陵，可以说，现在的株洲各县市

区都有铁路经过或设站，实现全覆
盖，这在全国都不多见。

研究株洲火车站开行动车、高铁
记者：接下来，我们在轨道交通

上还会有哪些布局？

张勇：目前，株洲火车站改扩建

工程已启动，醴茶铁路也即将恢复营

运。接下来，我们还要继续争取更多

轨道交通在株洲布局。

如推动《长株潭城市群交通网规

划（2010-2030）》修编，争取把株洲到

长沙南、株洲西到湘潭、株洲西到醴

陵的线路纳入规划。同时争取株洲到

福州的高铁建设，继续协调渝长厦联

络线建设，研究对京广线白马垅段信

号系统改造，推动改造后的株洲火车
站开行动车、高铁。
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武广高铁是京广客运专线中武汉至广州段的
组成线路，是中国高铁客运专线网“四横四纵”中
第一个开通的时速 350km/h 的高速铁路，全长
1069公里。

高铁出行让世界变“小”。2009年 12月 26日正
式开通运营后，株洲至广州区间的运行时间由原
来的 7个多小时缩短到 2个半小时，株洲到长沙缩
短至不到 16分钟，株洲到武汉缩短至不到 2小时。

在广州打拼了 16年的谭胜利，以前逢年过节，
都会和妻子开车回株洲老家。单程 7个小时，路桥
费 400 元，油费 400 到 600 元，一趟下来花费至少
800元。武广高铁开通后，谭胜利和妻子坐高铁“尝
鲜”，只花了不到 600 块钱，两个半小时就直达株
洲。此后，他们再也没有开车回过株洲，唯一的选
择就是“高铁”。

“千里粤湘鄂一日还”。自武广高铁开通以来，
这条“黄金通道”上的株洲市民，北上长沙、武汉，
南下广州、深圳甚至香港都变得更为简单。不仅带
来出行方式的变革，拉近了各个城市之间的距离，
也拉近了沿线城市人们心理距离。

从株洲西出发，乘高铁到武汉吃热干面、赏
花，到武当山观光、到丹霞山登高，到广州喝早茶、
逛长隆游乐园，很多株洲人都“说走就走”；到株洲
西换乘，去炎帝陵祭祖、到神农谷避暑，来株洲考

察、去田心参观，很多嘉宾和游客“说来就来”。
随着周边其他高铁的开通，株洲的联系半径

不断向外拓展。2018 年 1月 8 日，香港民建联副秘
书长、区议员郑泳舜就率“体验团”到访株洲，走进
中车株机和中车株洲所，近距离体验高铁魅力，考
察团成员乘坐高铁一天时间往返香港。

“筋脉通，则气血足”，高铁时代的到来，构建起
更为快速的交通网络，不仅飞速更迭着我们的出行
方式，更在深层次、多角度、全方面地改变着株洲经
济社会的方方面面；不仅拉近了株洲和沿线城市的
时空距离，也催化了株洲和珠三角的经济交流热
度，加速了本地区的产业承接和转型发展。

市项目办相关负责人表示，随着武广高铁的
紧密联系，珠三角地区的企业正在加速转移到株
洲等内地城市。今年截至 10月底，驻深圳招商联络
处签约项目 36个，投资总额 388.6亿元，一大批优
质项目沿着高铁大动脉来株洲开枝散叶。

今年我市招商引资的最大工业项目——三一
项目，也曾受益于高铁速度。

市商务和粮食局相关负责人介绍，谈判期间，
我市项目对接小组就经常乘坐武广高铁在各地考
察、对接，如今年 8月就曾乘坐高铁赴佛山考察三
一集团乐从钢铁世界项目。第二天下午考察完，又
立马赶 5点半的高铁返回株洲。

出行大提速——
形成株洲西半径，千里粤湘鄂一日还

高铁大动脉为城市发展带来新机遇，一座座
高铁新城拔地而起。

高铁新城，是以高铁站点为核心规划新片区
而形成的城区，以强劲的产业经济、高效的资源配
置、强大的集聚外溢功能，往往成为地方最具发展
潜力的区域。株洲武广新城就是这样一座被寄予
了殷切厚望的高铁新城。

武广新城位于以株洲西站为中心的地域，距
离市中心 12公里，总占地约 11平方公里，其中核心
区约为 4.98平方公里，是株洲城市南北向发展、承
上启下、西融湘潭极为关键的区域，是长株潭都市
圈重要交通枢纽站点。

但 10年之前，因为远离城区，这里还只是个深
藏在山沟沟里的小山村：山林连绵起伏，一垄垄的
田地里，庄稼蓊蓊郁郁的向远处延伸，青草池塘蛙
声一片。

看着远处城里一栋栋雨后春笋般建设起来的
高楼大厦，世代居住在这里的村民们心底充满了
羡慕。天元区群丰镇响塘社区党支部书记、居委会
主任黄岚说，当时村里 400 多户村民多以耕种为
生，“年轻人熬不住了，就去城里跑生活。”

这一切，随着武广高铁和株洲西站的开建而
彻底改变，特别是株洲西站投入使用后，一列列列
车呼啸而过，这片沉睡的土地也在高速列车的呼
啸声中醒来。

高铁入株 10年来，以株洲西站为基点，在周围
11平方公里的土地上，一个以“高铁+教育+生态”

为核心的新城初具规模——
在湘芸中路东侧，以炎帝大道为界，北侧市二

中高中部、初中部相继建成使用，读书声朗朗传来；
800亩博古山公园局部已开放，一个大型生态城市
公园初步成型，“城市绿肺”呼之欲出；高达168米的
武广教育大厦已经封顶，将全力推进产教融合、教
城融合片区开发，城市“天际线”再度拔高……

炎帝大道南侧，市二中附小、附二小正在加速
建设，新规划的本科型大学也即将入驻。再往南，
一栋栋现代化厂房林立的天易科技城正和武广新
城连成一片。

事实上，在时代发展的轨迹上，高铁经济和教
育经济已不再是单纯的产业体系，它们代表的是
城市功能的延续和完善。株洲武广新城也正是紧
紧盯住了“宜居、宜学、宜业”的初心和使命，才为
片区发展找到了强劲的“虹吸”动力之源。

日拱一卒，功不唐捐。现在，“高铁+教育+生
态”概念，已成为株洲人投资置业的第一选择。响
塘社区在外面跑生活的年轻人回来了，几乎家家
户户住上了楼房、开起了小车；在片区内购房置业
的外地人越来越多，稀缺的“高铁+教育+生态”资
源，成了大家都盯着的香饽饽。目前，整个片区已
形成约 10万常住人口规模。

栋栋高楼次第起，新城格局初显现。株洲市武
广新城开发有限公司副总经理谭鹏表示，株洲武
广新城以教育和生态为核心加速崛起，成为全国
高铁片区发展中少有的亮点。

城市大提质——
以株洲西为基点，11平方公里新城崛起

“子弹头”列车高速驰骋，在高铁
沿线串起了一条资金流动、产业转移
的“高铁经济带”，也加速催生了一条从
株洲辐射全世界的“轨道交通产业链”。

世界最大功率的六轴电力机车、
世界首台储能式电力牵引轻轨车辆、
全球最快的米轨动车组、全球首列虚
拟轨道智能列车、世界最大尺寸的超
高阻尼橡胶隔震支座、突破国外技术

壁垒达到国际先进水平的 0.08 毫米
的微孔拉丝模芯等重大科技成果先
后在株洲问世，株洲轨道交通产业持
续强链延链补链，不断壮大。

很多人可能想象不到，从株洲
“田心”出发，大约 5 公里范围内，就
可以找到生产一台电力机车所需的
上万个零部件的配套生产企业；一杯
咖啡的工夫，就能组装好动车组 1万

多个零部件；而研制下线一台新
的机车车辆产品，国际同行通常
需要 3年，中车株机仅需 8个月。

如今，装载中车株洲
所核心产品的高铁已超过

1200列，在“复兴号”上，更装载着由株
洲所自主研制的牵引辅助变流器、网
络控制系统、显示器、充电机、无线数
据传输装置、轴温实时监控系统、转向
架失稳监测装置等八大子系统。

市发改委副主任张勇说，武广高
铁开通运行至今，不仅是株洲人跨入
高铁时代的 10年，也是株洲轨道交通
产业高速驰骋的 10年。株洲已成为研
制城际动车组、磁悬浮列车、跨坐式单
轨、先进重载电力机车、高铁列车核心
部件等高端轨道装备的世界级工业重
镇，“在全世界轨道交通产业的舞台
上，株洲成为全球瞩目的名片”。

2015年，株洲轨道交通产业总量
突破千亿元大关，成为世界上最大的
轨道交通装备生产基地和出口基地。
德国研究机构研究结果表明，株洲电
力机车产品已占全球市场的 20%以
上，市场份额全球第一。

“今年，市委市政府更是放眼未
来，提出‘一座城，两千亿，三中心’的目
标，将全力做强世界级轨道交通产业
集群。”张勇说，预计到2025年，株洲将
形成两家主营业务收入稳定在500亿
元以上的龙头企业，形成 5个百亿级、
15个十亿级骨干企业，形成 40家企业
的企业集群，未来将更值得期待。

产业大升级——
从株洲出发，催生千亿高铁产业链

株洲人的高铁时代，要从 15年前
说起。

2004年12月3日，武广客运专线可
行性研究报告正式获得国务院批准。

消息传出，沿线城市“骚动”。对
于“火车拉来的城市”株洲来说，更是
一次难得的机遇。株洲因火车而兴，
随着时代发展，普铁列车已满足不了
城市发展的需要。“一定要让武广高
铁来到株洲并设站”，这是 400 万株
洲人的共同呼声。

时任市发改委主任的王建敏和
时任市规划局副局长的王振湘分别
负责主要争取工作，而这一争取就是
三年。“市主要领导高度重视，要求株
洲铁路枢纽地位不能改变，但争取工
作纷繁复杂，又强手如林，各市州各

有所长。”王建敏坦言“压力特别大”。
“武广高铁湖南段，必然会经过长

沙和衡阳两个城市，长沙市作为省会
城市客流量大、经济发达，无疑必须设
站，衡阳在湖南南部也必然会设点。”
王振湘说，这就让位于长沙和衡阳之
间的株洲和湘潭陷入了“争夺战”。

“经湘潭比经株洲要短 4 公里。”
短短四公里看起来不长，但高铁造价
每公里约要 1.2 亿元。从成本因素考
虑，这将是很大的优势。王振湘说，湘
潭还是一个巨大的优势，它是伟人故
乡，从人文、旅游等因素综合考虑，也
让人很难拒绝。

株洲的优势也有很多。“北郑南
株”的普铁时代，株洲是全国最著名
的枢纽站之一，若株洲设武广高铁站

点，就可继续发挥枢纽站优势，便于
高普衔接换乘。同时，原铁道部在株
洲有直属企业，株洲城区人口中每 4
人中有 1人和铁路有关。

更重要的是，株洲高铁站选址定
于天元区群丰镇响塘社区（现址）。

“以株洲西站为出发点，到株洲市区
和湘潭市区距离差不多，可同时兼顾
两地市民出行。”王建敏说，从更高角
度来看，这符合长株潭城市群一体化
建设的发展理念。

最终，过境并在株洲设站的方案
获得了专家认可。在原铁道部组织的
最后一次工程可行性研究会议上，沿
线 18 个城市赴武汉参会。“在会场听
到株洲名字的时候，在座的株洲代表
差点跳起来。”王振湘回忆。

三年时间“争回来”的株洲西

站 点 定 了 株 洲 ，那
么 ，线 路 该 怎 么 怎 么 选
择，从哪里进？

“当时有两条线路的
选择，一是穿过市中心，
经芦淞区再跨河到株洲
西站，另外一个是走石峰
山 北 面 ，再 跨 湘 江 到 河
西。”但这两条线路的方
案都被否决了，“经过城
区的话，拆迁量极大，必
然会增加项目的成本和
难度。”

王 振 湘 拿 着 准 备 好
的设计图，直接找到了中
铁第四勘察设计院集团
有 限 公 司（简 称“ 铁 四
院”），推荐现在的线路方
案，获得铁四院专家的认
可。“我们认为现在的路
线是最完美的，其中株洲
段全长 33.89公里，经过石
峰 区 、天 元 区 和 株 洲 县
（今渌口区），与快环线接

轨，形成了立体交通。”王
振湘说。

车 站 的 规 模 是 另 一
道选择难题。根据规定，
省会城市高铁站站房标
准是 3 万平方米，普通城
市是 5000平方米。原铁道
部最早规划的株洲西站
站房建筑面积就是 5000
平方米。后来经过市领导
争取后，调整到 7500平方
米，但仍远远不够。

“株洲是枢纽城市，
我们就感觉株洲西站小
了。”张勇说，后来市里决
策，地方出资再增加 7500
平方米，达到 1.5万平方米
规模。经过反复争取，我
们按照 1 平方米 1 万元的
成本支付建设费用，“当
时沪昆高铁也开始启动
可研，为此我们还专门在
株洲西预留了沪昆线通
道，可惜后来没用上。”

站房规模增加到1.5万平方米
2006 年 元 月 26 日 凌

晨，几辆京 B牌照的越野车
出现在株洲街头。

中铁 16局的先遣队过
来了。作为武广高铁株洲段
的中标单位，中铁 16 局先
遣队的到来，意味着武广高
铁的建设马上要进入实质
阶段。市政府随后组建了协
调机构，当时在市招商局任
副局长的张勇，出任协调领
导小组办公室主任。

经过紧张而全面的筹
备，2006 年 5 月 8 日，也即
五一长假后上班的第一天，
武广高铁株洲段工程开工，
株洲市五大家领导全部到
场。征地拆迁工作随之全面
展开，仅仅 4 个月，株洲段
的拆迁工作就在 9 月中旬
全面完成，并实现交地。

“株洲是省内沿线 6市
中第一个完成的，当时省重
点办和武广公司分别发来

贺电和感谢信。”张勇回忆，
武广高铁的建设得到全市
上下的全力支持，从市领导
到普通老百姓，都体现了高
度的重视和觉悟，“项目推
进非常顺利和快速”。

2008 年 11 月，武广高
铁第一条铁轨在天元区群
丰镇开始铺设，以株洲为
中间点，向两侧延伸，每天
完成 4.5 公里的铺设任务。
2009 年 12 月 9 日，武广高
铁试运行成功，并于当月
26日正式开通运营。

当天，张勇从长沙南
登上了第一趟高铁列车，
16 分钟后在株洲西下车，
首批尝鲜。他还同时购买
了 100 张长沙南到株洲西
的 连 票 车 票 ，编 号 从
K000001到 K000100，“做到
高铁列车模型里面，送给
了参与建设的技术人员、
建设者。”

第一条铁轨在群丰镇开始铺设

当清晨的第一缕阳光轻抚大地时，株洲西站又
开始了一天的迎来送往。

12月23日7点31分，G6101次列车驶入株洲
西站，旅客们排成长队、陆续检票上车。约2个半小
时后，他们就能在600多公里外的广州南站下车。

2009年 12月 26日，当时世界上运营速度最
快、里程最长、拥有自主知识产权的高速铁路武广
客运专线（即武广高铁）开通运行，株洲西站同时投
入使用。当第一列“子弹头”列车以350公里的时速
驶入株洲西站时，400万株洲人迎来“高铁时代”。

跨江过河，穿山钻隧。如今，每天有 85趟高铁
列车在株洲西停靠，呼啸而来又飞驰离去；每年有
260余万人次旅客在这里汇聚，又从这里分散奔向
四面八方。

高铁入株10年，高速大动脉搏动了这座城。众多
的人流、物流、信息流在此聚集，一场出行大提速、城
市大提质、产业大升级的时代之变，随之精彩上演。

【第1部分】见证•速度

【第2部分】回顾•艰难

【第3部分】访谈•展望

武广高铁上飞驰的高铁列车武广高铁上飞驰的高铁列车。。株洲日报记者株洲日报记者 谭浩瀚谭浩瀚 通讯员通讯员 骆彦骆彦 摄摄

到今年到今年 1212月月 2626日日，，株洲西站已开通株洲西站已开通 1010周年周年。。 株洲日报记者株洲日报记者 廖喜张廖喜张 摄摄


