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“京广线上
最落后的特等站”11月 25日，气温骤降，株洲一夜入冬。

但走进株洲火车站改扩建项目东站场
施工现场，这里仍热火朝天，一台台挖掘机
挥舞着长长的臂杆，掘起一簇簇新鲜的泥
土。机器的轰鸣声中，一根根深达14米左右
的基桩孔冒出地面。

自 10 月 12 日东站房桩基础工程开
挖，项目全面开工以来，这个中南地区最
大的铁路中转枢纽站改扩建工程正在加速
向前推进。

天空中逐渐飘起了细雨，对面的株洲火
车站被一层薄雾笼罩着，隐隐约约。一列列
火车轰鸣着而来，又呼啸着离去，一切都仿
佛还是38年前的模样。

株洲这座被誉为火车拖来的城市，始建
于上个世纪 70年代的株洲火车站，承载了
太多人的记忆。但随着时代的变迁，位于京
广线、浙赣线、湘黔线交汇的株洲火车站，也
来到了时代的十字路口。

落寞
设施最陈旧、运行最拥挤的特等站
不少来株洲的人，第一站都是在株洲火车站。
在很多株洲人甚至外地人眼里，上个世纪的株洲

火车站就是当时的株洲窗口、城市地标。但随着时代的
变迁，一切都在改变，火车站的荣光逐渐淡去。

建成于 1981 年的株洲火车站，站场的很多功能存
在缺陷，站房面积过小、设施陈旧，布局不合理，无动车
专用候车室和专用通道，仅 6000平方米的站房空间已
满足不了乘客的需求。

很多在售票厅买票或取票的旅客都会感觉到局
促、拥挤。是的，这就是株洲火车站的现状：售票房的面
积仅有 439平方米，售票窗口最大开窗数为 15个，最高
旅客集结量为 3200人，仅有 4个候车室。

社会化功能严重不足是旅客诟病最多的问题，特
别是到目前为止，株洲火车站由于场地原因限制，包括
电梯在内的很多现代化设备还没有办法配置。

株洲站经常接到乘客类似的投诉。株洲站客运科
科长曾国辉回忆，有一次一个上海旅游团带了很多行
李，但由于没有电梯，虽然得到了车站的帮助，很多人
还是累得气喘吁吁，“他们就吐槽株洲是造高铁的城
市，很难想象在火车站连电梯都没有。”

对于这样的投诉，市发改委副主任、市站改办副主
任张勇显得有点尴尬。他说，此前曾希望在株洲火车站
候车厅加装通往二楼候车厅的扶梯，但扶梯安装有坡
度要求，一测量，发现扶梯必须延伸到大门外才行，“根
本就没有办法加装”。

周边地区发展日新月异，更让火车站显得尴尬。特
别是随着金轮时代广场、金帝大厦、华丽服装市场、智
超时尚广场等二三十层的高层大厦相继拔地而起，区
域内天际线不断提高，挤在一片高楼大厦和商圈中间
的火车站，越发显得落寞。

“株洲站已不能适应新形势下铁路运输工作需要，
无法满足旅客的需要，也不能满足株洲市城市建设和
发展的需要。”张勇感慨。

特等站是中国铁路车站系统的最高等级，也是铁
路枢纽城市的标配和荣光。张勇说，但株洲火车站这个
曾经的京广线明珠，如今已经变成了京广线上历时最
长、功能最差、设施最陈旧、运行最拥挤的特等站。

中南地区最大的
中转枢纽站

株洲火车站的历史最早可以追溯到上
个世纪初。

1899 年 清 政 府 动 工 修 建 醴 萍 铁 路 ，
1903 年修通萍乡至醴陵阳三石铁路。1905
年将醴萍铁路延伸至株洲镇，改名为株萍
铁路，并在株洲建设火车站（后称南站），拉
开了株洲百年铁路历史的序幕。

此后，京广线、浙赣线、湘黔线 3 条铁
路干线分别修建，并交汇于株洲，让我市成
为了我国南方重要的铁路交通枢纽。1976
年，随着客流量越来越大，原株洲火车站启
动改扩建。1981 年 9 月，株洲火车站新建主
楼投入使用。1985 年，株洲火车站第二期工
程完工。这座新建的株洲火车站总面积达
16486 平方米，主楼上下两层候车大厅，成
为当时南方仅次于广州、长沙的大型客站。

热切
城际铁路株洲站开通的呼唤

2016 年 12 月 26 日，长株
潭城际铁路通车。株洲段规
划的 5 个站点中，九郎山、大
丰、田心东、株洲南 4 个站点
按计划开通运行，但株洲中
心站延后了。

为什么会延后开通？市
城发集团副总工程师、市站
改 办 技 术 负 责 人 袁 士 殊 介
绍，因株洲火车站改扩建将
实行“普铁+城际”两站合一，
为国内首例对大客运站实施
营运线上改造的项目，其在
设计、施工等方面存在诸多
需要攻克的技术难题和重大
安全风险，当时难以开通。

这意味着，住在现在火
车 站 附 近 的 市 民 要 搭 乘 城
铁 ，也 只 能 前 往 九 郎 山 、大
丰、田心东、株洲南 4个站点。
最远的是九郎山站，距离 13
公里，驾车最快需要 35分钟；
最近的为大丰站，距离 7.6 公
里，需要坐 40 分钟左右的公
交车。河西居民则更远。很多
市民出行都受到了影响。

市民陈铁英是典型的融
城 客 ，每 周 长 沙 、株 洲 两 地
跑，工作单位在长株潭城际
铁路长沙先锋站附近，家在

株洲火车站附近。长株潭城
际铁路刚开通时，他兴冲冲
地跑去买票，发现没有株洲
站。询问工作人员才得知株
洲站还没有开通，最后只能
选择在大丰站下车，然后从
大丰站打了个出租车回家。

“费用上划不来，时间
上耽搁了，株洲中心站不开
通 的 话 ， 还 是 很 不 方 便 。”
由于株洲站的延后开通，陈
铁英很无奈地放弃了搭乘城
际列车。

无奈的不止是陈铁英。
目前，大丰站每天客流量平
均为 3000 人次左右。袁世殊
预估，其中有 1000 人次左右
是因为受到城际株洲站未开
通的影响，只能选择了最近
的大丰站作为出行始发站或
目的站，而更多的旅客可能
选择了放弃城际列车而转乘
其他交通方式。

好在这种尴尬局面很快
就能得到解决。张勇介绍，长
株 潭 城 际 株 洲 中 心 站 会 在
2020 年底先投入运营。届时，
中心城区市民不用再“舍近
求远”，可直接在株洲火车站
搭乘城铁。

长株潭城际铁路开建后，改扩
建株洲火车站更显得迫在眉睫。

市委、市政府对株洲火车站改
扩建工程非常重视。能不能借着城
际铁路建设的契机，一并改扩建？
2012 年 2 月 2 日，市政府给广铁集
团去函，提出在原址基础上对株洲
车站进行改扩建。这是我市首次正
式动议对株洲火车站进行改造，并
得到原铁道部和广铁方面的大力
支持。

但是，是建设两个线侧站，还
是建一个线上站，或者选址重建？

线上站是目前最常见的站点
建设模式，将候车厅建设在铁路线
上方，乘客只要通过电梯、楼梯下
到站台就能坐车，非常方便，也节
约用地。而线侧站，则是将候车厅
和站台并排建设，通过天桥连接，
乘客坐车时需要先通过天桥再进
入站台。目前的株洲火车站就是线
侧站模式。

市城发集团副总工程师、市
站改办技术负责人袁士殊介绍，
最 开 始 的 设 计 是 建 设 两 个 线 侧
站，老的株洲火车站保留，进行
升级改造，在火车站东侧修建一
个 4000 平方米的城际站，用天桥
进行连接，“但这个天桥要修得很
长，和老火车站之间就有一条 200

多米距离，旅客换乘很不方便，
这个方案被排除了。”

同时，考虑到浙赣、湘黔、京广
三条干线在株洲火车站交汇，选址
重建涉及到铁路线的迁移。“工程
量大、资金量大、影响大，因此在不
进行线路调整的情况下，目前的站
点是最合适选择的。”袁士殊说。

“合并城际站建设+线上站改
造”的建议，最终得到了我市和广
铁方面的认同。

2016 年 9 月 21 日，我市和广铁
方面在株举行双方合作框架签约
仪式，市委书记、市人大常委会主
任毛腾飞和广铁集团董事长武勇
就相关问题进行了详细会谈，双方
确定组建专门工作班子、建立定期
会商机制、加快项目推进，双方的
合作进入实质阶段。

2017 年 3 月 16 日，我市与广铁
集团就株洲站改建项目建设达成
一致意见，并开始进行施工现场准
备，拆除地处东站房的房屋，改迁
污水管网，修建施工通道，平整施
工场地，加速推进铁东路建设等。

2019 年 5 月 17 日，广铁集团对
项目挂网招标，2019年 7月 9日发出
中标通知书，确定了施工单位、监理
单位。2019 年 10 月 12 日，项目全面
开工，株洲火车站即将迎来新生。

对话

火车站将成为
城市新的地标建筑

——专访市发改委副主任、
市站改办副主任张勇

记者：株洲火车站曾经被誉为京广线
上的明珠？

张勇：“北郑州，南株洲”。在普铁时代，
株洲火车站非常荣光，乘坐火车南下北上，
或者前往浙赣、湘黔地区，很多都要从这里
中转。目前株洲火车站日发送旅客 1.7万余
人，日平均旅客流量超过 4万人次，是京广
线上的特等站，为全国 52 个大客运站场之
一，也是中南地区最大的中转枢纽站。

记者：株洲火车站改扩建工程有什么
现实意义？

张勇：实施株洲站改扩建项目，关系到
株洲的长远发展，这是巩固株洲铁路优势、
强化株洲作为长株潭城市群重要工业经济
中心战略地位的必然选择。

株洲站改扩建项目也将为构建株洲现
代化交通体系做出示范。改扩建完成后的
株洲站将汇集干线铁路、城际铁路、地铁
（规划中）、长途汽车、公交、出租车及社会
车流等各种交通类别。未来株洲火车站还
考虑引入高铁、动车。

记者：株洲火车站具体将怎么改扩建？
张勇：株洲火车站改扩建工程将拆除

现有火车站，与长株潭城际铁路中心站合
二为一。新建株洲火车站总占地面积 33.4
亩，采用线侧式＋线上式综合站型，站房由
东、西子站房及高架候车室组成。将设普速
和城际两个站场，共 6个站台 15条线。改造
后的火车站最高达 37 米，大气、宽敞、漂
亮，建好后将成为株洲新的地标建筑。株洲
火车站又将重新焕发生机，实现华丽转身。

相关链接

市民在建成不久后的火车站内留念。株洲火车站提供
株洲火车站候车室现状，1981 年投入使用后变化不大。

株洲日报记者刘震 摄

急！
——深度解读株洲火车站改扩建工程（上篇）

株洲日报记者 廖喜张 通讯员/余倩倩


