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社区市容环境落后、停车难，能否把闲置土地盘活用于便民工
程？昨日，记者在石峰区找到了实例。

石峰区首个
居家型街道养老服务中心投用

本报讯（记者 李卉）9 月16 日，石峰区首个居
家型街道养老服务中心——响石岭街道养老服务
中心正式投入使用。

该中心位于响田西路（响石岭街道社区卫生服
务中心对面），建筑面积约 1100 平方米，一次最高
可容纳约300人。目前，该中心设置了老年配餐中
心、体育健身中心、文化娱乐中心等十余个功能区，
主要为老年人提供日间照料、生活护理、精神慰藉
等个性化定制服务。

据了解，预计到2020年，石峰区常住老年人口
将增至 5.59 万，老龄化程度将提升至 20.83%。为
此，石峰区计划年内完成“1+5+N+X”（即1家区级
示范性养老服务机构，5 个街道居家养老服务中
心，N个社区日间照料中心，X个小区或网格养老
服务驿站）四级养老设施网络布局，为老年人提供
更贴心的养老服务。

全市普通公路
将“提路况、清水沟”

本报讯（记者 戴凛 通讯员 谷经华）改善农村
人居环境，提升株洲公路路况。记者昨日从市交通
事务中心获悉，我市已启动普通公路“提路况、清水
沟”百日攻坚行动。各个县市区都要打造1条以上
农村公路示范路。

普通公路“提路况、清水沟”百日攻坚行动，要
求全市国省干线公路、农村公路边沟畅通，路面完
好，干净整洁。攻坚期内，全市农村公路、国省干线
公路分别要新开水沟1500公里、50公里，累计完成
路面修补4.4万平方米；全面完成1830公里自然村
通水泥（沥青）路建设任务；全市货运车辆超限超载
率控制在1%以内；每个县市要打造1条以上，不少
于10公里的农村公路示范路；每个区要打造1条以
上，不少于5公里的农村公路示范路。

上半年
我市孕产妇死亡率为零

本报讯（记者 杨凌凌）记者从市卫健委召开的
全市妇幼健康工作上半年质控点评暨工作推进会
上获悉，今年上半年，我市孕产妇死亡率为零，是全
省唯一实现孕产妇零死亡的市州。

我市各项指标均在省目标数值以内，全市妇幼
健康工作在稳步推进。5 岁以下儿童死亡率为
5.44‰；产前筛查覆盖率达 69.38%；高危孕妇接受
干预诊断率为89.61%；两癌筛查完成年度任务目标
的60.99%；婚前医学检查率87.79%。

“借”闲置地块建便民服务点
石峰城管这一举措开全市先河

“今后，我们这里想必会更有名气。”对
此，住在丁山小区的居民周华说，随着小区对
面的空地变成便民服务点，家门口的“肠梗
阻”终于有希望破解。

公益便民设施有了，下一步，谁来管理？
据悉，目前的方案已定，将由丁山社区居委会
负责管理，区城管局巡查督导。

“借地便民”工程，什么时候还？石峰区
城管局相关负责人介绍，利用空地建设的设

施都是临时性的，主要为了方便周边居民。
他们已与清水塘公司达成约定，一旦此处有
项目工程开发需求，将在10日内将地块无条
件归还。而根据石峰区的整体规划，后续对
此处整体开发过程中，民生基础设施的投入
也更为可期。

（记者 伍靖雯 实习生 金萌萌 通讯员
刘萍）

一旦需要，借的地无条件归还

昨日，记者在现场看到，智汇路上的这块
约800平方米的空地已经铺上了沥青地面，30
个便民停车位都已投入使用。而在外侧，石
峰区城管局还特意设置了一个便民疏导点，
可以引导周边的菜农等进入，避免再影响道
路交通和安全。

公益便民服务设施有了，结合石峰区在

进行的“我为国庆添喜庆”系列活动，区城管
部门还在周边新栽了绿植、增设了路灯设
施。整个施工预计本周可全部完成。

记者从多部门获悉，目前在全市范围内，
这类政府部门联合平台公司，将闲置地块用
于民生工程的，有不少设想，但真正落实“借
地便民”的，此处还属首例。

“借地便民”在全市尚属首例

石峰区城管局却为这一“死结”找到了
“生机”。他们在现场发现，智汇路上有株洲
市清水塘投资集团有限公司（以下简称清水
塘公司）收储的两块空地，目前暂未开放。如
果“借”一块空地建设便民停车场、摊贩疏导
点，不就能“救急”了吗？

推进城市管理精细化，将高质量的治理
和服务向小街小巷延伸，把居民的“急难愁”
扛下来，方向定了，但道路却颇为曲折。石峰
区城管局负责人介绍，一开始，他们与清水塘
公司协调“借”到的空地，占地面积更大，也更

为实用。但他们刚进场没多久，就遭到一些
居民的不理解甚至阻工，认为这是在搞项目
开发，需要给予相关补偿。

为此，区城管局、铜塘湾街道办、丁山社
区居委会与清水塘公司协商，最终达成共识：
另外换一块地，保障便民服务点尽快建成。

这次开工前，大家也将建什么、怎么建等
一系列问题进行充分沟通和公示，在征得周
边绝大多数居民支持后，项目于本月初正式
施工。

闲置地块来“救急”

位于石峰区丁山社区的智汇路，路宽不
过两车道，此前在整个石峰区却颇有“名
气”——这里不论白天晚上，游商菜担和周边
的有车一族，彼此争抢道路资源。

究其原因，是这里地处老旧的背街小巷，
基础设施陈旧，连路灯都没有。但就这么几
百米的道路旁，却分布了4个小区、近3000户
居民。除了都市兰亭小区内有停车设施，其

余3个小区都没有，尤其是丁山小区、电站一
村周边，到了晚上，路边就停满了车，回家的
居民连走路都得悠着点。

让周边居民“抓狂”的还不止这些。附近
的游商菜担，每天早晚高峰时，会准时出现在
路上，一些老住户有需求，但这一做法却堵了
其他人的路。大家都想要公共空间，但想破
脑袋也难找到多方共赢的办法。

背街小巷的“肠梗阻”

▲智汇路旁新建的便民停车场 记者 伍靖雯 摄
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【热烈祝贺株洲市风景线艺术团代
表交通银行湖南省分行参加总行广场舞
海选赛】请尊贵的您为湖南参赛队—风
景线艺术团投上宝贵的一票。

投票时间：2019年9月18日10:00—
2019年9月25日15:30

投票还有机会赢取888元大奖！
9月19日下午，观看广场舞复赛评委

评审直播，还可参与抽奖，88888份贴金券
等着你！最高88元支付贴金券！

华为为何要出售5G技术许可？遭
遇打压后华为发展如何？华为副董事
长胡厚崑 18日在上海回应了近期热点
问题。

2019华为全联接大会(HC 2019)18
日在上海开幕，与会者达3万余名。胡
厚崑在大会期间接受了中外媒体采访。

近日，华为创始人任正非在接受英
国《经济学人》杂志采访时表示，可以将
华为全部 5G 技术转让给西方公司，包
括技术和工艺，买家只需付一次款，就
能永久使用华为现有5G专利、许可、代
码，从而来平衡矛盾、平衡斗争。

胡厚崑说，5G发展非常快，但围绕
5G供应有很多争议。如果华为的提议
实现了，至少可以让 5G 供应链产生更
多竞争，这对用户、对产业的发展都有
好处，华为也乐见这样的局面。

此外，美国等一些西方国家对华为
5G 解决方案有很多疑虑。胡厚崑说，
这些疑虑并没有根据。因为这些国家
和公司不掌握技术，所以觉得安全有问
题，而如果用商业的方式掌握了技术，
有助于减少他们对华为的疑虑。

任正非此前也表示，当华为转让全
部 5G 技术后，西方公司可以在此基础
上修改代码，相当于把华为公司屏蔽
了。由此美国5G是独立的5G，没有什
么安全问题。

华为持续遭遇美国打压，目前状态
如何？胡厚崑说，华为现在的状态不
错，不会让你们失望。

据悉，2019 年上半年，华为收入
4013 亿元人民币，增长 23.2%。最新数
据显示，华为已获得50多份5G商业合
同。 (据中新社)

政策不细、缺乏规模、收益不高

共享停车遭遇落地难

华为为何要转让5G技术？副董事长回应

出租私家车位可以躺着赚钱，开放单位、酒店车场能够方便市民……一段时间以来，全国不少地方频频探索共享
停车的实招、妙招，让人嗅到“互联网＋”落地停车场的清新之风。然而，近日记者调研发现，随着共享停车市场扩大，
一些深层次矛盾开始凸显：部分地区的鼓励政策尚未完全落地，业主和物业对使用安全仍有较大忧虑，缺乏规模甚至
让一些地区共享停车市场开始萎缩。不少人对共享停车仍在观望，不愿“下水”一试。

停车难背后是数以亿计的市场潜力

在成都市高新区英郡小区，
记者通过“私家车位”App 选定
车位，系统生成一个验证码，安
保人员登记验证码、车牌号等信
息，车辆便可进入小区，根据“地
图”找到指定车位。记者以5元
钱的价格停放了1小时30分钟，
约比周边占道停车位价格低
50％。

“私家车位”的开发者，成都
途图乐科技有限公司总经理殷
晓舜说，“私家车位”已入驻成都
300 余个楼盘，大约 12 万人认
可、支持车位共享。另一家公
司，成都宜泊信息科技有限公司
在成都发布了6万个共享车位，
2018 年共享车位交易超过 1 万
笔。

市场已经嗅到了机会的味
道。北京清华同衡规划设计研
究院有限公司联合中国重型机

械工业协会停车设备工作委员
会发布的《2018年中国停车行业
发展白皮书》显示，截至2018年
底，我国核准城市停车专项债券
近 2100 亿元。目前，ETCP、有
位停车、车位分享、蜜蜂停车等
数十款与共享停车有关的 App
已经上线，大中城市纷纷加入共
享停车的版图。

2018年，北京市立法鼓励单
位和个人开展停车泊位有偿错
时共享。2017 年至 2018 年，由
上海市交通委牵头的“创建停车
资源共享利用项目”已累计建设
333 个项目、落实约 1.35 万个共
享泊位。在西安，一些车位底部
安装了智能底盘锁，有车辆停进
之后，智能底盘锁会自动打开升
起，车主驶离时只需用手机扫描
停车位上的二维码付款后就可
以开走车辆。

共享停车落地遭遇三大难题

共享停车市场扩大的同时，
深层次问题也开始浮出水面。
部分地区的鼓励政策尚未细化
落地，业主和物业对共享安全仍
有担忧，缺乏规模甚至让一些地
区共享停车市场开始萎缩。

《2018年中国停车行业发展
白皮书》显示，截至 2018 年底，
我国36个大中城市中34个城市
颁布了停车地方性法规或政府
规章。但记者调研了解到，由于
历史遗留问题，一些城市的停车
情况非常复杂，鼓励共享停车的
原则性政策迟迟难以细化落地。

北京市人大常委会主任李
伟说，《北京市机动车停车条例》
明确要求制定的12项配套制度
已出台 9 项。2019 年 9 月底前，
要出台发布“停车设施有偿向社
会开放办法”，进一步盘活资源，
提高利用效率；要在 2020 年出

台发布“停车信用机制实施办
法”，尽快构建停车信用奖励和
联合惩戒机制。

在用户层面，安全性和不按
约定时间停车成为首要担忧。

“外来车辆随便就能进来，住户
的财产、人身安全如何得到保
障”“万一有车辆剐蹭后逃逸，向
谁追偿”“共享时间到了，临时停
放的车还没走怎么办”，类似的
担忧并不鲜见。

为了激励车主共享车位，石
家庄一共享停车平台设计了利
益分成：65％归业主，25％归物
业，剩下 10％归平台。但实际
推行中订单不多、收益不理想，
影响了业主和物业的积极性。
该市“小桩停车”2017 年上线
后，有数百个私人用户共享车
位，但长期乏人问津，车位数量
不但未增长，反而开始缩减。

化解城市停车难需要多措并举

受访专家认为，化解城市停
车难需要综合施策。特别是一
些城市核心居住区、老旧小区，
一方面要把共享停车作为解决
停放的重要手段，另一方面要加
大居住区挖潜，增加车位供给。
同时，强化违法停车治理，形成
精治、法治、共治并重，挖潜、共
享、建设相互促进的治理正循
环。

全国人大代表、邢台学院文
学院教授陈凤珍认为，政府可制
定总体方案，一方面推动停车立
法先行，制定配套政策和相应的
技术标准；另一方面，对相关的
经营企业、停车场等提供优惠政
策，充分调动各方积极性。

多位业内人士指出，共享停
车的核心是建立有效的公共信
息管理服务平台，整合城市的停

车资源。要从停车规划、投资、
建设、验收、执法等多个环节，做
到信息摸得清、问题解决准。

北京交通发展研究院工程
师孙海瑞认为，使用安全是共享
停车发展的基础。随着共享停
车用户的增加，平台企业有必要
将提升使用安全作为研发重
点。此外，大城市内各区域的停
车情况千差万别，停车治理方案
应该以小区域作为对象。

北京市民余潇啸说，引导业
主 共 享 车 位 要 让 人“ 有 利 可
图”。应该让市场说话，让供需
关系来决定车位价格。政府部
门需要做好价格监管，确保定价
合理。通过出台指导办法，引导
各区域制定符合实际情况的共
享车位价格，释放全社会的共享
热情。 （据新华社）


