
深读 封三
2019年9月12日 星期四 电话：28831967 责任编辑：赵云超 美术编辑：左 骏 校对：戴 可

株洲园林有了“精细指南”
《株洲市公园绿地和道路绿化设计导则》解读

株洲日报记者 吴楚 实习生 刘又榕

无规矩不成方圆，园林工程关乎百姓幸福感、获得感，更要追求精细化。
本月初，《株洲市公园绿地、道路绿化设计导则》（下称导则）出台，引起业内关注。
这是一份什么样的《导则》？在什么背景下出台？又将为株洲带来哪些改变？

2008 年，株洲荣获国家园林城市称号。今年，“创建国
家生态园林城市”首次写进政府工作报告。这是目前我国最
高级别的城市绿化荣誉，全国仅有 11个城市获此殊荣。

“创建工作不仅需要持续推进项目建设，更要保证设
计、建设、管理相统一，确保园林绿地项目质量与数量双提
升。”市园林绿化中心相关负责人表示。

这即是《导则》出台的大背景之一。
《导则》包括总则、通则、附则。从内容方面可以分为两

大部分：《株洲市公园绿地设计导则》和《株洲市道路绿化设
计导则》。这两大部分的总则都讲述基本要求、专业术语和
基本类型，附则包括引用法规、用词说明和图例。

记者了解到，《导则》的编制借鉴了各地先进经验。例如，
公园绿地部分借鉴了长沙、厦门的导则体系。道路绿地部分，
则借鉴了成都市以目标为导向来引导导则控制细则的方式。

据悉，《导则》适用于株洲市主城区范围内新建、扩建、
改建和修复的城市公园绿地的设计，同时市、区、县可以参
照使用。

《导则》出台的另一个背景是：目前株洲部分公园绿地
和道路绿化景观质量参差不齐。

“部分项目在进行基础资料收集和调研时，未考察好周
边的地域人居环境，不考虑周边城市景观现状和文化内涵
特征。”上述负责人表示。

【背景】为创建国家生态园林城市提供保障

《导则》的制定需要经过长时间、大量的走访调研，记者
从调研评估结果中，也确实发现，记录有上述参差不齐现象。

在对株洲主城区 107个建好及规划中的综合公园、社区
公园、游园调研后，评估指出，综合公园与专类公园分布不
均衡，主要集中在天元区和芦淞区，云龙示范区未建设公
园。游园分布也出现了零散且不均衡的情况。

公园生态方面，评估显示各公园生态本底优越，但山体
局部存在破坏。此外，有 41.7％的公园都以湖泊为主，水体形

式单一。
评估也指出，8.3％的公园没有设置无障碍通道。在休憩

设施部分，根据游人容量计算，75%的公园缺少座椅；可作
为休息设施的亭廊虽布局合理质量较好，但特色单一。在服
务设施部分，大多数公园停车场、公厕、垃圾箱数量缺乏。

“建设方面，一些公园滞后且分布不均；山水环境缺少特
色，并存在破坏和污染；景观建设效果不佳且设施不全；功能
分区和交通体系虽较完善但仍需提升。”调研结果总结道。

【调研一】公园绿地：分布不均衡 设施需完善

针对公园绿地目前存在的上述问题，《导则》明确，今
后，要根据标准，打造出城绿共荣、功能完备、特色鲜明的公
园绿地体系。

《导则》明确，公园建筑要与附近环境融合，复合利用；
环境方面对山体、水体保护控制，划定生态控制线，预留风
道；景观部分则对公园附近主要观景界面进行控制，形成连
续性；城市公园绿地需包括功能分区和景色分区；综合公园
不少于三个出入口，专类公园不少于两个出入口，路网和坡
度等要在规定范围内。

《导则》对公园各方面的设计建设有了明确细化。选址
时，不同类型公园的人均占有公园绿地面积有所差异。人均
占有公园陆地面积指标的上下限取值应根据公园区位、周边
区位人口密度等实际情况确定。公园有开展游憩活动的水域
时，水域游人容量宜按150㎡/人—250 ㎡/人进行计算。

公园生态方面，山体和水体均要划定生态控制线，并预
留风道，风道禁止种植成片乔木、灌木。

在设置景观引导时，要对公园临主干道路、高铁、城际

轨道、河流等城市主要观景界面进行控制，形成连续景观界
面。建立公园之间的主要视廊关系：预留规划区内公园制高
点之间的视线廊道，保留道路、轨道临公园的景观界面。

交通方面，公园沿城市道路的出入口，不得直接在城市
快速路设置，也不宜在城市道路交叉口处设置；出入口宽度
单个最小为 1.5m。对于园路，路网密度宜在 150-380m/hm2
之间。经常通行机动车的园路宽度不小于 4m，通行消防车
的主路宽度不应小于 3.50m。

关于园内基础设施的建设，《导则》中列出了近 50个适
用于不同类型公园绿地的设施项目，并配有引导要求，设计
安排更加精细化。

作为公园绿地的天池公园就是《导则》中综合所有要求
的一个典型案例。它地处枫溪港，山体资源和水资源丰富，
周边有居住用地、工业用地、农业用地等。结合自身优势，凭
借优越的交通地理位置，辅以特色生态景观和建筑引导，未
来将成为一座以山体水体资源为基础的生态文化主题综合
特色公园。

【看点一】打造城绿共荣、特色鲜明的公园体系

前期调研中，还评估了株洲
市主城区 129条道路，其中9条快
速路，主干道58条，次干道62条。

在评估道路绿化体系和要
素时发现，建成区道路绿地体系
基本完善，但各区绿量有差异。
绿化风貌整体缺乏特点、植物配
置缺乏引导。

评估指出，天元区、云龙新
城整体道路绿化情况较好，道路
绿化带较完善。石峰区道路绿地
少。荷塘区、芦淞区新建道路绿
化完善，旧城道路绿地少。现状
行道树以香樟为主。天元区无行

道树的道路较多。
在分析道路绿化时，评估显

示，道路绿化生态性不强，绿地
率整体偏低且缺乏立体绿化，绿
化品质不高。

不过，评估也显示，快速路
株洲大道较好，主干道神农大道
较好，次干道沿江路较好。

调研评估道路绿化的养护
管理结论是：道路绿化管理机构
虽然齐全，整体情况良好，但各
区养护效果不一。问题集中出现
为：特色模糊、安全性较低、生态
不强和活力缺乏。

【调研二】道路绿地：特色模糊，生态不强

道路绿化作为行驶途
中的风景线，其重要性可
见 一 斑 。针 对 上 述 现 象 ，
《导则》明确，要打造特色、
安全、生态、活力的道路绿
化体系。

《导则》首先将道路分
为 4 个等级：快速路、主干
路、次干路、支路，确定各
自 的 交 通 职 能 和 红 线 宽
度。再根据这些内容和所
在地理位置又分为特色道
路、安全道路、生态道路和
活力道路 4类。

特色道路建设，绿化形
式有中央分隔带变化引导、
主辅分隔带变化引导、行道
树带变化引导、机非分隔带
变化引导。在行道树品种的
选择上，多为常绿和落叶树
种。其中常绿树一般为香
樟、大叶女贞、广玉兰，落叶
树一般为黄山栾树、无球法
桐、水杉、合欢、榉树。

特 殊 区 域 的 特 色 道
路，对绿化要求也不同。道
路中心岛和立体交叉绿岛
就以草坪，花卉为主。渠化
岛的乔木株距应在 6m 以
上，树干分枝点高在 3m 以
上。特色道路上的绿化植
物 应 对 不 佳 建 筑 界 面 遮
挡，设施带也要与绿带相
结合。

安全道路的绿化讲求
防眩度、隔离度和诱导度。
防眩度指中央隔离带宽度
＜8m 时，高度 0.6 至 1.2 之
间的范围内，种植枝叶茂
密的植物。隔离度是指人
行道与非机、机动车道，非
机与机动车道，机动车道
之间应设绿带隔离。

而诱导度则指的是绿
化 植 物 不 应 遮 挡 交 通 标
志；行道树树种连续，方向
感强；分车绿带端头和交

通渠化岛的地被加花坛高
应低于 0.7m。同时，植物与
市 政 设 施 应 预 留 安 全 距
离。

生态道路绿化的品种
讲究四季有景，以绿为基
调，兼顾道路景观的花化、
彩化的原则。优先乡土树
种，合理引进外来优良树
种，结合地区特点，达到降
噪、净化的作用

生态道路绿化中施行了
海绵设计，主要包括：下沉式
绿地、浅沟、雨水湿地、雨水
塘等。目标推行低影响、友好
型的雨水街坊的绿化空间。
生态道路中还有对桥底、挡
墙的立体绿化设计。

活力道路涵盖退后空
间引导和街旁游园引导。
前者根据包含的居住、商
业、工业等用地，面积分散
但植物配置多样，后者是
乔木+草本地被与活动空
间和设施搭配，更具层次
感和休闲性。

以起止于响田路和枫
溪大道的铁东路为例，这
是一条贯穿株洲市内三个
区域的主干道。植物配置
以乔灌木和地被为主，乔
木分支点大于 2.5m。为了
防眩，中央分车绿带设置
有 2m 宽，在距相邻机动车
道路面高度 0.6- 1.2m 的范
围内，配置植物的树冠应
常枝叶繁茂，株距不得大
于冠幅的 5倍。

分车带讲究通透性，
道路附近的交通岛乔木株
距应大于 6m，分支点在 3m
以上，两者均要求植被+花
坛的高度不宜超过 0.7m。
同时还确定市政设施的具
体位置，对绿地形式进行
设计引导，凸显出道路的
生态性、安全性和活力性。

【看点二】打造特色、安全、生态、
活力的道路绿地体系

神农公园鸟瞰图。市园林绿化中心供图


