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本报讯（记者 肖蓉 通讯员 李思远）10月17日上午，
一面写着“这群警察真帅 破起案来飞快”的锦旗送到经开
公安分局云田派出所民警手中。原来云田派出所民警在
接报警后，仅用8小时便帮助群众追回了损失。

10月8日下午，粟女士从2名上门推销的男子手上买
下一批“厂家处理”的文具，满满6箱的文具，市场价要2万
余元，她只花了4200元就买下了。粟女士本以为捡到了
一个大便宜，不料第二天仔细清点货物时，发现箱子里均
是以次充好的“三无产品”，遂立即向云田派出所报警。

接情况后，云田派出所民警迅速开展走访调查，仅用
8小时就锁定了嫌疑人尹某，并在天元区某小区内找到尹
某。尹某承认了其售卖“三无产品”给粟女士的事实，并退
还粟女士4200元的货款。

因未达到立案标准，云田派出所已将此案移交工商部
门处理。

办案民警称，案情虽小，但群众利益无小事，直接影响
群众的安全感和幸福感。据了解，今年以来，云田派出所
民警积极受理群众求助，已收到 4 面群众送来的感谢锦
旗。

这群警察真帅，破起案来飞快

▲粟女士将锦旗送给云田派出所民警
通讯员供图

谭 先 生 拨 打 晚 报 热 线
28829110反映：18 日下午，我 65
岁的父亲谭玉厚外出至今未归，他
有创伤性癫痫，希望好心人能提供
线索。

记者 刘玺 核实

谭先生介绍，他和父母住在荷
塘区华南路东城家园小区，父亲以
前因交通事故脑部受伤，得了创伤
性癫痫，离家远了会不认识回来的
路。“父亲从家里外出后一直没有
回来，我买给他的电话手表，他这
次又没有戴。”谭先生说，父亲与人
交流没有问题，但老人性格比较要
强，即便迷路基本不会求助。

“晚上气温比较低，我们一直没
有找到父亲，家人都担心他会癫痫
发作。”谭先生，他们已经报警，得
知父亲当天下午乘坐一辆开往向阳
广场方向的 T40 路公交车，希望向
阳广场附近的市民能留意下。

谭玉厚身高1.68米，身材匀称，
株洲口音，离家时穿黑色上衣、蓝
色裤子、黑色皮鞋。如果您有相关
线索，可以和谭先生联系，手机
18973338244。

昨天上午，张先生致电晚报热线28829110称：我在散步时不
慎遗失钱包，被一小伙拾到了，还特地给我送来了，我很感激他，想
借助晚报表达谢意。

记者 陈驰 核实

张先生说，他住在天台小区，前晚7点多，他和老婆饭后一路
散步至神农城广场，转了一圈便回家休息了。大概晚上8点半，他
突然接到一陌生电话，一凌姓小伙告知拾到他的钱包，张先生这
才发现钱包不见了。

原来，散步时，张先生放在裤兜的钱包不慎落在神农城广场，
包内有两千多元现金，小凌路过时发现后，在原地等待了近半小
时，一直无人认领。

后来，小凌带着钱包回到家中，仔细翻看钱包内的东西，发现除
了现金，还有证件、名片，通过名片上的联系方式，联系到了张先生。

张先生说，他是从事汽修行业，钱包内常备几张自己的名
片。暖心的小凌还要张先生晚上别赶来了，自己会替他保管好。
昨天早上7点多，小凌来到天台小区，将钱包还给了张先生，并婉
拒谢意。

张先生称，小凌是大学刚毕业，手头并不宽裕，但其品德真是
不错。

▲谭玉厚近期照片 受访者供图

六旬老人走失未归
家人担心他癫痫发作

寻人

小伙捡到钱包
原地等失主半小时
包里有两千多元现金，失主赞其品德高尚

本报讯（记者 贺天鸿）荷塘区南华路一
私宅，国庆期间赶工违建，周边住户多方投
诉却没有拆除（本报 10 月 18 日 A09 版曾报
道）。昨日，记者从芦淞区治违大队了解到，
经执法人员责令整改，目前该私宅违建主体
部分已完成拆除。

记者再次来到现场看到，该私宅违建的
钢架结构建筑以及雨棚都已被拆除，现场仍
有人员在进行收尾工作。

□《国庆期间有人突击违建无人
管？》后续

违章建筑已被拆除

▲屋顶上违建的钢架结构建筑已被拆除
记者 贺天鸿 摄
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管理费、环保费、入网费、代办年审费等
费用，再加上保险，每年得交两三万元，这成
为个体司机一笔不小的负担。更让货车司机
不堪重负的是，近年来这些费用还一再上涨。

陈先生与鑫捷源公司合同约定管理费是
2000 元，此后每年都冒出如“会费”“风险金”

“GPS服务费”等新的收费名目，今年挂靠费已
涨到了6100元。

除了挂靠管理费，还有不断上涨的油费
及各种过路费，使得货车司机承担越来越高
昂的运营成本。

为了多拉快跑，不少司机选择超载超限，
虽然明知有巨大的安全风险，但为了增加收
入一些大货司机还是会铤而走险。湖北省公

安厅交通管理局局长姚俊表示，从实际交通
事故案例来看，大货超载超限超速是造成重
大事故的重要原因。

车辆挂靠还会引发一系列法律问题，为
个体司机维护自身权益留下巨大漏洞，导致
货运领域纠纷频发。这是因为挂靠车辆运营
所需的证件等都以挂靠公司名义登记并保
管，不显示车辆与实际车主之间的关系。

“从法律上讲，这个车子已经完全归属于公
司，即使保险的钱是司机出的，但保险关系是公
司，而且出了事故还得公司申请理赔。”王长青
说，一些公司就利用这点在车辆脱离挂靠公司、
车辆转卖或申请补贴淘汰车辆时设置障碍，要
求司机出高价“赎车”，由此引发双方矛盾纠纷。

大货车玩命狂飙，背后谁在驱使？
揭开货车挂靠潜规则

道路之上，超载超限超速的
大货车常常让人胆战心惊，避之
不及。对于这一问题，相关部门
虽不时治理，但效果欠佳。什么
在驱使货车司机不顾危险地狂
飙？一个重要原因，就是货车运
营成本太高，不超载超限超速常
常无利可图。

我国道路货物运输行业门槛低，技术要
求低，近些年涌入大量货车从业人员，无疑为
行业监管带来了巨大的压力。为此，相关部
门制定法规要求从事运输的车辆必须持有道
路运输证，且只有具备货物运输资质的主体
才能够从事货物运输。

然而，记者调查发现，个人取得道路运输
证并不容易。车辆在申请该证时，需提交工
商执照、行驶证、驾驶员从业资格证、车辆登
记证书、承运人保险、车辆检测单以及车辆照
片等一系列繁琐文件。许多地方还规定，不
对个体车辆颁发道路运输证。

武汉货车司机朱伟俊告诉记者，他和一
些同行都曾多次到运管部门办理营运证，都
无功而返，最终无奈选择了挂靠公司。

武汉市物流局副局长王长青表示，给货
车及货车司机颁发证照是交通部门进行行业
管理的“抓手”。“如果完全放开，对于行业安
全，我们交通部门怎么去管理，证都不办了，
凭什么管理他们?”

此外，为规范城市交通，一些城市会对外
地牌照采取一些限行措施，为了获得“路权”，
大部分司机会选择将车辆挂靠在当地运输公
司，由此为车辆取得本地牌照。

货车要办6个证？实际操作走了样

由于大货车普遍将车头和车尾分开上牌，要
办理两个行驶证，因此交通部门也要求其分开办
理道路运输证。此外，货车司机还需办理《道路
运输从业资格证》和驾驶证。“开个车需要办6个
证!”许多司机对此非常不解。

从业资格证就颇受诟病。湖北省宜都市松
木坪镇青年陈贵洲表示，自己已取得A类驾照，
按照规定可以驾驶货车。但他必须通过考试取
得从业资格证，否则会被路政部门查处。

陈贵洲说，“除了理论考试与驾照考试稍有
区别外，实践考试科目都是倒车、移库，难度比考
驾照还低。”更让驾驶员不解的是，这个从业资格
证必须到交通部门年审，由驾驶员自行填写一份

《道路运输驾驶员诚信考核表》。同时，驾驶员每
两年还须参加继续培训。

李罗敏表示，从业资格考试是由交通部门组
织，驾驶员须到指定学校培训和考试。武汉市仅
有4家驾校取得这一资格。考试报名免费，但须
购买“指定教材”，接到通知后到指定驾校简单培
训后便可考试。

货车司机普遍表示，考试内容不仅与驾照考
试高度重复，而且报名考试必须在指定驾校进
行，存在垄断经营之嫌。一位不愿具名的货车司
机说，培训考试各种资料和食宿费用累计七八百
元，“关键是太麻烦，至少要跑3次”。

从业资格证和驾驶证都需要年审，货运司机
需要分别到两个部门年审，费时费力，这给了代
办中介牟利空间。多名货车司机表示，每次检测
少则花两三天，多则两个星期。货车司机往往背
负着车贷利息，等不起，只有找黄牛代办，本来只
需要一两百元的检测费，却要花费五六百元。

业内人士表示，从行业秩序管理和安全生产
管理角度来说，设置考试和继续培训有必要。“出
发点是好的，但在实际执行中走样，考试流为走
形式。”姚俊说，考试培训不仅没有提高货车司机
的安全意识和技能，反而增加他们的时间和金钱
成本，成为司机的一大负担。

对于从业资格证、道路运输证和双份行驶
证，社会各界希望取消的呼声不断。当前，国家
相关部门已明确提出，逐步取消4.5吨及以下普
通货运从业资格证和道路运输证。

“许多挂靠公司根本找不到货车司机的人，
指望它对司机的管理更不现实。”姚俊建议，加强
对挂靠公司的管理，逐步取消挂靠现象，并简化
对货车和司机的证照要求，打造严厉的监管体
系，营造宽松的市场环境。 （据新华社）

货车要上路，必须先挂靠

湖北货车司机陈先生2016年购买了一辆
半挂货车，为了尽快获得运营资格，陈先生与
武汉鑫捷源物流有限公司达成了典型的车辆

“虚挂”关系，即将个人购买的车辆登记注册
在一个具有“道路运输经营许可证”的企业名
下，通过缴纳管理费等费用，名义上作为该企
业车辆从事运输经营。

在双方签订的合同中，除约定陈先生需交
纳的各种费用和受到的约束外，几乎没有约定
挂靠公司应履行的任何义务和责任。此外，鑫

捷源公司还要求陈先生签订“承诺书”，承诺车
辆在行驶期间所发生的一切交通事故，均由陈
先生本人100%承担，与公司无任何关系。

据武汉市公路运输管理处副处长李罗敏
介绍，20世纪80年代道路货运市场放开后，交
通部门为了市场管理和安全监管的需要，开
始设立道路运输许可证和道路运输从业资格
证，但由于证件办理需要有一定资质和安全
运营要求，大部分中小业主都选择挂靠，滋生
大批靠挂靠牟利的公司。

个人拿证不易，无奈选择挂靠
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司机不堪重负，为增加收入铤而走险
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▶停车场里停放的一排大
货车 资料图


