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发布

本报讯（记者 黄林）全球轨道交通装备制造重镇株洲，即将迎来自己的城市轨道交通。记者昨日从市发改委
获悉，长株潭城际轨道交通株洲段（即株洲轨道交通1号线），已确定采用磁浮制式，线路走向正在加紧优化完善
中。其中，株洲西站至大丰站段力争年内开工。

株洲段一期工程

株洲轨道交通1号线用磁浮制式
规划延伸至湘潭及长沙西
一期工程（株洲西站至大丰站）力争年内开工

1号线为何选择磁浮制式？

轨道交通制式一旦敲定，无论好坏，都将
影响这座城市未来几十年甚至上百年的发展
格局。此前，我市曾有修建地铁、轻轨、跨座
式单轨、磁浮等多种轨道交通制式方案，为何
轨道交通1号线，最终确定为磁浮制式？

去年11月底，株洲召开的轨道交通产业
国际峰会上，有业内专家分析指出，地铁运量
大、效率高，但投资大、后期运营费用高、建设
周期长、对客流要求高。当前，我国中等城市
大规模修建地铁不现实。

市规划部门相关工作人员表示，从各方
面综合考虑，株洲近期实施地铁建设难度
大。而磁浮运量虽小些，但其造价较低，运行
平稳舒适、噪音小，能较好地适应株洲城市发
展需求。此外，国内首条中低速磁浮线路
——长沙磁浮快线列车，就由中车株机牵头
自主研发制造，因此，产业示范效应不可小
觑。

事实上，近年来全球已经掀起一波磁浮
线规划建设热潮。有报道称，国内目前有武
汉、成都、广州等 10 余个大中城市规划建设
磁浮项目。在省内，长沙正在规划位于湘江
新区的第二条磁浮线路，郴州、岳阳、张家界
等地也正在规划磁浮项目。

轨交1号线走向还在优化中

我国已有43个城市轨道交
通规划获批

据统计，我国已有43个城市轨道交通规
划获批，徐州、南通、芜湖、绍兴、洛阳这些传
统意义上的三线城市也已经入列。另有媒体
报道称，到 2020 年，符合国家建设地铁标准
的城市或将增加到50个左右。

据业内观点，交通引领城市发展，轨道交
通线可把每个片区快捷化连接，进而有效推
进新型城镇化及城市品位提升。在老城区，
可以缓解交通拥堵；在新城区，可以带动城市
开发。

去年12月26日，长株潭城际铁路通车，但该条轨
道线，还不能实现株洲与湘潭间的直通。好消息是，株
洲湘潭两市规划及发改等部门，近期已就两市轨道交
通规划进行对接。根据规划，株洲轨道交通磁浮线，将
延伸至湘潭，以及长沙河西，延伸段也将采用磁悬浮制
式，形成一条长株潭城际轨道环线。

“这样一来，城铁线和磁悬线，在长株潭地区形成一
个U字型的结构。从长沙河西到沪昆高铁湘潭北站，经
过湘潭市区、易俗河，再到株洲河西、株洲火车站，终点

是城铁大丰站。”张勇透露，该磁浮线未来还将从大丰
站，经过云龙新城往长沙延伸，对接高铁长沙南站或黄
花国际机场。

有分析指出，省级层面密集调研长株潭交通一体化
建设，并要求株洲、湘潭在各自主城区加紧规划建设轨
道交通线。长株潭城际轨道交通建成后，将串起长株
潭城铁与市内主要交通站点，以更好地发挥长株潭城
市群的集聚辐射作用，进而扩大三市建成区整体规模。

未来将延伸至湘潭及长沙西

市规划部门相关工作人员透露，株洲城区轨道交通
规划，几年前就已启动。去年下半年至今，线网规划后
续又经过几次调整。根据最新的公共交通近期建设整
体方案，株洲轨道交通磁浮线（株洲轨道交通1号线建
设），采用低速磁悬浮制式。

初步规划线路走向为：湘潭易俗河——株洲大道
（株洲·中国动力谷）——新马西路——武广大道（武广
新城）——栗雨南路——衡山路——神农绿轴——泰山
路（神农大剧院、神农城）——长江路——长江广场——
跨湘江——车站路（河东中心区）——株洲火车站东广
场——铁东路——430铁路专用绿化廊道——向阳路
——城铁大丰站——职教城。

规划业内人士分析指出，株洲轨道交通磁浮线，串
联了株洲西站和株洲火车站两个客运枢纽，并与长株
潭城际铁路相连，可加强主城区与武广新城、云龙新城
间的联系。另外，线路西端预留对接湘潭，东端预留对
接长沙，这体现出“域内便捷、域外连通”的设计思路。

据市发改委副主任张勇介绍，我市正紧锣密鼓研究
磁浮线建设事宜，具体线路还未正式确定，还在进一步
优化完善中，待正式确定之后，再上报国家发改委。“先
期将启动株洲西站到大丰站段，大约27公里。按照省
里要求，年内要开工，希望最快能在2020年前建成投
用。”张勇说。

知多点

本报讯（记者 肖蓉）记者昨日从铁
路部门了解到，为方便旅客出行，全国
铁路自4月16日起，调整实施今年第一
阶段列车运行图。按照新的列车运行
图，广铁集团增开始发客车11.5对，并
对部分客车运行进行了调整。此次调
整中，有以下车次途经株洲。

4月16日起，全国铁路调整列车运行图

7趟经停株洲车次有调整
普铁：

K9068/9次列车，由原来的肇庆—张家界，调整为深圳—张家界。
K814/1次列车，由原来的肇庆—达州，调整为广州—达州。
K1080/79次列车，由原来的肇庆—武昌，调整为广州—武昌。
K1168/9次列车，由原来的海口—西安，调整为海口—长沙。
长沙—永州的原T8301次，车次改为K9001/2次。

高铁：

G542/5次，由原来的广州南—郑州东，延长
至珠海终到始发。

G1506/5次，由原来的南宁东—湖州（杭州
东），调整为南宁东—南京南。
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