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1933 年以后，茶陵境内的红军主力部队逐
渐向中央苏区转移，只留下少量武装潜伏在乡
间打游击。人民群众常常掩护游击队的活动，
主动地替游击队侦察敌情、传送情报。有时，游
击队战士还能白天混在老百姓中间，使区公所
人员无从识别。每到夜间，游击队战士就拿起
武器，奇袭区公所。弄得区公所人员经常丧魂
失魄，惶惶不安。

在大革命时期，茶陵第三区的湖口、桃坑
等地，都是山深林密的大山区，是游击队出没
无常的活动地带。当时，游击队的活动直接受
湘赣边区谭余保同志的领导和指挥。国民党的
第三区区公所设在舲舫何家祠。舲舫距县城只
有二十里，通往县城有一条平坦的大道，如果
能给第三区区公所一次沉重的打击，就会壮大
红军的声威，使县城的“达官显贵”感到震慑。
为此，游击队下决心要把第三区区公所打掉。
何家祠虽然是一座古旧的祠堂，但大门厚实，
窗户都是用石板镂空做成窗格，外墙也是用青
砖砌成，结构极为牢固。在 1933 年间，当黄菖
池、肖光国先后任第三区区长时，游击队曾两
次进行夜袭，但区所人员早有防范，凭坚据守，
未能得手。

1934 年，陈载扬出任第三区区长。游击队
这次改变了策略，采取“打入敌人内部、里应
外合、全歼敌人”的办法去捣毁他们的巢穴。
陈载扬原是国民党县党部常委，因在县内的
派系斗争中失势而被调去任职。他身躯肥胖，
两眼近视，行动迂缓。他接任区长后，任用了
向钦安为助理员。这时，曾经当过红军战士的
黄晚连、向炳初、刘矮里等，早已潜回家乡。经
由向钦安荐引，他们都被陈载扬接纳为区公
所的枪警，之后又暗地与游击队队长谭保连取
得了联系。

谭保连是红军老战士，深谙战术，枪法精
准，能在夜间用手枪击中百步外点着火的线香
头。他全家参加革命，兄弟均遭反动派杀害，
对反动派怀有刻骨仇恨。得知黄晚连等同志
已打入区公所作内应，便制定了攻打第三区

区公所的缜密计划。黄晚连、向炳初、刘矮里时
常假装上山打猎，进入深山老林中，与谭保连
派来的通讯员秘密联系，接受谭保连的部署和
指示。他们的行动虽极机密，但仍遭到当地地
主刘翔元的猜疑。刘曾写信给陈载扬，说黄晚
连等行踪诡秘，恐有异谋，要陈注意提防，免致
祸起肘腋，变生不测。但陈载扬深信向钦安荐
用的人是靠得住的，而对刘翔元的举发，拒不
置信。

1934 年夏末，就在游击队举事的前一两
天，区公所助理员向钦安接到家信，得知其母
跌坏了腿，需回家看视。当向钦安告假回家的
那天，黄晚连就和谭保连领导的游击队，约定
了联络暗号：夜间由谭保连带领游击队战士来
至区公所大门外，以击巴掌为信号，黄等一听
到击掌声，就从区公所楼窗口向外吐下口沫。
当天晚上，内外准确无误地接通了暗号，黄晚
连等就立即轻手轻脚地打开了何家祠堂的火
门，让游击队战士一拥而入。这时，以区长陈载
扬为首的区公所人员，全已熟睡，除庶务谭伯
铭被惊醒后破窗逃走外，其余十几人均被游击
队一个一个地处死了。

战士们还在区公所内找着了煤油，在室内
到处浇油放火，顷刻间烧成一片火海，被杀者
的尸体也被大火烧得模糊难辨。第二天，消息
传到县城，震撼了全县。游击队胜利得手后，当
夜就撤离舲舫安返原地去了。反动当局无可奈
何，县政府只好派了警察局的督练员去到现场
调查。督练员向县政府呈写报告，言及“陈载扬
等尸体被焚，骨肉已成灰烬，惨不忍睹”等等。
尔后，县政府又派何予龄为第三区区长。何到
职后，把三区区公所搬迁到洮水于家祠侧的碉
堡内，并派枪兵在舲舫一带大肆搜捕，抓了许
多无辜百姓到碉堡内施用严刑，逼着他们承认
是游击队的“坐探”。尽管使尽花招，仍无法获
知游击队的踪迹。后来，只因黄晚连等原本是
区公所的枪警，在事变发生后，既未主动伪装
归队向政府报案，而又丧失警惕没有及时离家
向乡镇边区转移，蛛丝马迹招致反动派怀疑，

经区公所人员逐渐侦知游击队的动向后，县政
府据报立即派警长罗鹏率领便衣警兵，身藏短
枪，闯进了谭保连家。此时，谭保连正在吃饭，
他急忙起身迎敌，可已措手不及，当即被罗鹏
击中，牺牲了。这帮凶手还狠毒地割下他的脑
袋，回到县城邀功讨赏。当谭保连牺牲后，黄
晚连、向炳初、刘矮里等三人失去了主心骨，
只好分散各自躲了起来。一天夜间，在一片朦
胧夜色中，黄晚连从外地归来，打算回王前塘
老家探视一趟，不料被碉堡里的哨兵望见了，
他们朝他放了一枪，黄晚连不幸中弹倒地。哨
兵把他拖进碉堡里，同样切下他的脑袋，送到
县城报功。那时，反动派为了发泄报复，竟残
忍至极地把谭、黄两人的脑袋，悬挂在大西门
的城门口示众。接着，向炳初和刘矮里也先后
被反动派捕获。他们分别在县城、湖口英勇就
义了。

游击队这次打掉了区公所，火烧了区长陈
载扬，是继红军主力部队先后八次攻占茶陵县
城之后的又一次巨大胜利，振奋了人心，挫伤
了反革命气焰。当年，游击队战士虽然大多壮
烈牺牲，但他们英勇斗争的事迹，却永远铭记
在人民群众的心中。经过这场斗争的洗礼，游
击队的活动更加频繁了。1936年谭少农任第三
区区长时，谭余保同志曾再次命令游击队夜攻
第三区区公所。这次虽然没有攻进区公所，但
也给了敌人以极大的震惊。区公所占据的碉堡
与谭余保同志的老家，相邻咫尺，游击队战士
对地形、路径极为熟悉，群众基础也较好，常常
通过该区公所的动静来了解敌情。同时，由谭
余保同志领导的、以陈美连为首的另一支游击
队，在浣溪、湖口一带山地，也极为活跃，他们
曾组织便衣战士，趁夜深人静时，摸到县城近
郊的小车村，活捉了在小车村开设私塾的浪石
滩地主陈启宇。作为革命根据地之一的茶陵地
区，游击队活动持续不断，直到 1937 年抗日战
争爆发，在中国共产党的领导下，促成了抗日
民族统一战线，茶陵游击队由谭余保领导，走
上了神圣的民族抗日战争的战场。

古代皇帝陵墓均在当朝京师附近，如陕
西西安附近的汉唐帝陵，河南洛阳邙山的魏
晋帝陵，河南郑州的北宋帝陵，北京及周边
的明清帝陵等。可隋炀帝却特立独行，陵墓
所在之地与隋都长安相距甚远，是什么原因
造成这一异象呢？

隋炀帝践极之初，颇有壮志雄心，定年
号为大业，极欲有所作为。他在位期间北收
突厥，西灭吐谷浑，东击高句丽，用兵规模远
超乃父隋文帝平陈时的兵力，尤其是第一次
东征高句丽之役，发动兵员 113 万余人。《隋
书·炀帝纪》评之曰：“近古出师之盛，未之有
也。”其实何止近古没有，放眼中国古代史，
历代王朝用兵，在单次战争、相对不大的战
役空间，几乎没有这么大的规模。直到近现
代交通运输和指挥通信条件高度发达，才具
备组织上百万人以上部队的能力。

隋炀帝的雄心有相当的基础。他下令开
凿疏浚贯通南北的大运河，使关中、洛阳政
治中心与江南财富之地联系得更紧密；他重
修长城，兴建宫室，建造宏伟壮丽的东都洛
阳；他亲自巡幸河西、青海，设置鄯善、且末、
河源、西海四郡以通西域，接受西域二十七
国之朝贺，享受了隋文帝不曾享过的尊荣，
履涉了隋文帝远未到过的极西之地。

隋炀帝心态的转折点在大业九年（613）
的杨玄感之乱。是年，隋炀帝发动了第二次
东征高句丽之战，礼部尚书杨玄感发动叛
乱，举兵打到东都洛阳。隋炀帝闻讯大惊，恐
惧地说：“此儿聪明，得无为患？”并立即停止
进攻高句丽，返师东都镇压叛乱。从来不知
道畏惧为何物的隋炀帝，也开始怕了，且自
此之后，害怕和担心越来越多。

大业十一年，炀帝被突厥围困于雁门
关，城守仍有余力，他却吓得乱了方寸，竟想
不管不顾地率轻骑逃亡，遭随驾群臣强烈谏
阻才罢。雁门之围后，炀帝没有返回长安，在
东都待了几个月后，在佞臣宇文述劝说之
下，决定开启人生第三次驾幸江都（今扬州）
之旅。

危急关头，炀帝为什么要选择江都呢？

大概与他早年政治经历有关。隋炀帝杨广年
轻时，隋文帝在全国设置了几个大行台，以
诸皇子出任行台尚书令掌管一个战略方向
的军政大权，杨广出任淮南道行台尚书令，
重点准备灭陈军事。589年，杨广挂名灭陈总
帅，所率东路大军渡江取建康，活捉陈后主，
立下不世之功。次年，因南陈故地发生变乱，
杨广再度从并州转任扬州总管，指挥平乱战
争，从此坐镇南陈十年之久。

隋朝平陈后拆毁六朝以来江东传统政
治中心建康城（今南京），扬州江都城成为
江东新的政治中心，杨广在那里倾心交纳
江南士人。他的妻子萧氏是南朝梁武帝的
五世孙女，萧氏旧臣因此备受杨广重用，杨
广借助部分萧氏旧臣与南方士人的政治旧
谊，在江南大力网罗能人奇士，一批江南大
族通过这条路子进入杨广幕府。

杨广坐镇江都的十年，是他人生观、政
治观的形成和巩固期，是他打造个人政治
班底的核心期，也是他文学风格的形成期，
他甚至在这十年主动学习吴地方言，能说
一口流利的江东话，从里到外注入浓郁的
江南特质。

大业十三年（617）十二月，已经夺取关
中的李渊集团扶立代王杨侑为帝，遥尊炀帝
为太上皇，王世充在洛阳也窃取了东都大
权，越王杨侗无力制之。消息传到江都，引发
了连绵不绝的逃亡潮。炀帝百般弹压不住，
骚动终于形成怒潮，大业十四年三月，炀帝
亲自委任的禁卫骁果军长官司马德戡倒戈
一击，联合宇文化及发动兵变，将炀帝及其
次子齐王杨暕、幼子赵王杨杲、孙子杨倓等
全部处死，隋炀帝终年五十岁。

隋炀帝死后，萧皇后和宫人们匆忙用几
块木板钉了口棺材，将其埋葬于江都宫西院
流珠堂下。后来唐朝平定杜伏威、辅公祏起
义，收取江南，将隋炀帝尸骸起出，以天子之
礼重新将其安葬于扬州雷塘。又过了二十九
年，几经磨难的萧皇后寿终正寝，唐太宗下
令将她与炀帝合葬。

据《北京晚报》

隋炀帝为何葬在扬州
东郡公
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火烧火烧陈载扬陈载扬
——记茶陵游击队袭击三区区公所
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投保续保难保费贵
车主权益亟待维护

采访中，许多新能源车主表示，新能源车在投
保时遇到阻碍：保险价格一时一变，甚至有些保险
公司不愿给新能源车辆上车损险。

“目前新能源车不仅续保难，连保费都比普通油
车高好多。”几年前，周女士花费 19 万元买了一辆
新能源车，每年的保险费用近 6000 元，与她朋友开
的价格高几倍的燃油车保险费用相差无几。她告诉
记者，不仅保险价格比燃油车高，还不断上涨。周女
士向保险客服咨询得知，如果车辆出险一次，保费
将会大幅上涨；出险两次，保费可能会增加至上万
元；而如果出险 3 次及以上，保险公司可能会直接
拒绝续保。

陕西史女士在 2022 年购买了某品牌新能源车
作为私人使用的非运营车辆，两年来她遵守交通规
则，没有违章记录，也没有出过险。然而，当她在今
年 11 月车险到期需要续保时，却遭遇了两个保险
公司的拒保。保险公司给出的理由是史女士购买的
车型大多为网约车车型，因此难以续保，这个理由
让史女士难以理解。

在王叶刚看来，新能源汽车保险的价格较高可
能是保险行业的一个普遍现象，其产生原因具有多
样性，保险公司可能是综合考虑了新能源汽车发生
事故的概率、造成损害的严重性等程度，确定了较
高的保险费。但从新能源汽车的使用情况来看，其
发生事故的概率、事故的严重性等方面，并不当然
比传统的燃油车高，因此，对新能源汽车设置较高
的保险费，并不合理。保费大幅增长的现象也不合
理，新能源汽车的车损与燃油车相比，并不当然更
为严重，没有必要进行区分对待。

受访专家指出，从上述新能源车主反映的停车
难、充电难、维修难、投保难等重重困难来看，新能源
车主的平等权益保障是一个多维度的议题，涉及产品
质量、售后服务、保险制度和法律法规等多个方面。

张大成认为，为了全面保障车主权益，可以从
以下五个方面进行努力：首先，政府需要加强对新
能源汽车的质量监管，特别是对电池、电机等核心
部件的监督，确保产品安全可靠，并对违规行为实
施严厉的惩罚措施，提高企业的违法成本。其次，保
险公司应开发专门针对新能源汽车的保险产品，包
括主险和附加险，以覆盖新能源汽车特有的风险
点，例如自用充电桩的损失保险。第三，扩大新能源
汽车“三包”政策的覆盖范围，明确生产者、销售者
和服务提供者的责任与义务，保护消费者的合法权
益，例如对于非人为因素导致的三电系统故障提供
免费维修或更换服务。第四，通过多渠道普及新能
源汽车知识，增强消费者的权益保障意识，帮助他
们更好地理解和维护自己的合法权益。最后，鼓励
企业加大研发投入，通过技术创新提高产品性能，
降低使用成本，解决消费者关心的实际问题，如续
航里程不足和充电不便等。

北京中银律师事务所高级合伙人索维华认为，
保障新能源车主平等权益，国家层面应平衡车企与
车主的利益，通过政策扶持新能源汽车产业的同
时，确保车主得到合理的让利，以维持消费者的积
极性和行业的健康发展。同时，社会舆论应正面引
导，通过官方和自媒体平台及时澄清新能源汽车事
故真相，促进公众对新能源汽车的理性认识，减少
不必要的担忧。

（文图据《法治日报》）

停车收费高 不让进车库 维修续保难

为何买了新能源车却处处受限？
“自从其他地方发生电车在地下车库自燃

事件后，我们小区就不让新能源车进入了。”广
东徐女士近日告诉记者，其所在小区为封闭式
管理小区，之前新能源车一直可以正常出入小
区，可今年 6月物业公司却突然发通知称，为了
安全考虑，不让新能源车进入小区。

多次与物业公司沟通无果，徐女士生气又
无奈。直到现在，她及小区其他新能源车主只
能将车停在小区附近的停车场，不仅需要额外
支付较高的停车费，而且从停车场走回家还得
十多分钟。“本来买房的时候附带的固定停车

位成了摆设，这种‘一刀切’的管理对我们新能
源车主来说太不公平了。”

徐女士的经历并非个例。记者近日调查采
访发现，多地小区、酒店、商场等都有过禁止新
能源汽车进入停车场的规定，让新能源车主大
呼“不公平”“被差别对待”。此外，还有不少新
能源车主反映新能源汽车在停车充电、维修保
障以及保险续保等方面的平等权益都未能得
到充分保障。

新能源车主的相关权益为什么受到忽视？
该如何保障其合法权益？

新能源车不让入库 充电遭遇价格刺客

北京的新能源车主张先生今年年初自驾去
海南三亚旅游，一路上充电问题让他头疼不已。
“因为我的车续航只有 400 多公里，所以每天
至少要充电一次，可是好多时候都会碰到不让
进车库的情况。尤其是住酒店的时候，许多酒
店只有地下停车场，大多都没有充电桩，有的
还不让新能源车进，只能把车开到附近的地面
停车场充电，很不方便。”张先生无奈道。

广东某酒店出于对新能源汽车停放安全
性的考虑，设置了地上专用宽体车位，禁止新
能源车在地下车库停放。来自广东的袁先生告
诉记者：“如果出于安全考虑并为新能源车主
设置了专门的停车位，我完全理解，但问题是
地面新能源宽体车位本就不多，还被不少燃油
车占用了，导致许多新能源车主无处停车，只
能寻找其他露天停车场，很不方便。”

袁先生认为，应增加新能源车专用车位数
量，并管控燃油车占用专用车位的问题。

天津市民李先生因驾驶新能源车，不仅被
禁止驶入酒店停车场，还遭遇了“充电刺客”。

前不久，李先生开着新买的新能源车去山
西游玩，中途在一酒店落脚时，被告知酒店地
下停车场禁止新能源车驶入，于是他只好将车
停在酒店附近的一个收费停车场，找了个充电
桩给车充上电后就回了酒店。没想到，第二天
他取车时，发现车位上的地锁已经抬起将车辆
锁住，扫码显示要支付一笔 400 多元的“占位
费”才能离开。

李先生询问停车场，工作人员表示充电桩
收费问题不归他们管；他又咨询充电桩所属公
司客服，得知充满电后没有按时间内驶离车位
会被收占位费，超时 1分钟收费 1元。而相关告
示贴在充电桩旁边的一面墙上，李先生停车时
因灯光昏暗等原因，根本没有注意到。

“以前开的燃油车，住酒店都是免费停车。
刚换了新能源车，酒店不让停车已经很心烦
了，没想到还有更‘坑’的。可气的是，有燃油车
就停在充电车位上，但因为不用充电，也不用
付相关费用。”经此一事，李先生再停车时都会
仔细环顾四周查看有无占位费标识。碰到有标

识的，他根本不敢离车太远，生怕超时被收高
额费用。

在李先生看来，充电桩收取占位费美其名曰
是为了防止充电桩占用问题，但燃油车却可以随
意占位，收费标准也不合理不透明。“这不是在解
决问题，而是对新能源车主权益的侵害。”

近日，有上海新能源车主网上留言问政：
“占位费是否公平合理，到底是谁在收，有没有
收费标准呢？”上海市交通委随后对此回复称，
本市对收取“充电占位费”的企业要求：一是提
前公示。在充电桩现场和充电软件公示“充电
占位费”的收费标准和收费规则；二是及时提
醒。在充电完成后提醒车辆驶离，并给予一定
的驶离时间。在做到上述工作的前提下，企业
为了更好开展经营，收取超时产生的“充电占
位费”是合理的。

上海诚康律师事务所主任张大成认为，新
能源汽车使用的大容量锂电池，充放电过程中
存在一定的安全隐患，如过热、起火甚至爆炸等
问题。极端天气特别是雨季和高温夏季更易发
生。“出于安全考虑对新能源汽车给予更多关注
可以理解，但不能‘一刀切’地作出限制规定。”

中央财经大学副教授、博士生导师王叶刚
认为，禁止新能源车辆进入小区或地库以及限
制车主购买车位的做法，是对新能源车主合法
权益的不当限制，且缺乏法律依据。如果物业公
司拒绝新能源车辆进入小区或地库，这不仅违
反了物业服务合同，还可能侵犯业主对自己车
位或车库的使用权，构成侵权行为。如果建设单
位禁止新能源车主购买车位，尽管建设单位有权
自主决定车位的销售，但根据民法典第 276条的
规定，规划用于停放汽车的车位、车库应首先满
足业主的需求，这自然包括新能源车主。因此，建
设单位的此类行为同样违反了法律规定。

专家还提到，目前国家层面尚未对充电桩
超时收取占位费制定明确标准，该费用的收取
主要由运营方自己决定，由此出现了“每超时 1
分钟收费 1元”“上不封顶”等为人诟病的情况。
有些充电桩并未对超时收取占位费的通知张
贴在醒目位置，涉嫌侵害消费者的合法权益。

据了解，目前，市面上大部分新能源汽车
品牌都声称为客户提供“三电终身质保”（三电
指电动机、电池和电控系统）。

陕西西安马女士去年购买了某品牌新能
源车，厂商承诺了三电系统的终身质保。然而，
这项质保服务附带了一系列限制条件，包括必
须是首任车主、车辆未因事故损伤、按规定保
养、使用原厂部件等。

马女士在实际体验过程中发现，质保政策
的条款模糊不清，尤其是关于电池健康度的标
准，客服声称目前政策为电池健康度低于 75%
需要更换，但政策仍在不断变化中。

“有的客服说电池健康度低于 80%就建议维
修更换。”马女士说，电池维修费和更换费都很高
昂，但是对于多久或者多少里程可能会导致电池
损耗，相关条款都没说，客服也一问三不知。

记者调查发现，相比燃油车主，新能源车
主在维修难和维修费用高的问题上面临着双
重挑战。

江苏陆女士 5年前购置的新能源车在今年
出现了电池故障，导致车辆无法启动。尽管她
在售后服务店更换了电池，但新电池的电量仍
然很低。当她再次将车辆送修时，检测结果显
示电池最大储电量为 64.8 度，远低于原本配置
的 83度。售后服务店以电池健康度未低于 75%
的更换标准为由，拒绝了她的再次更换请求。

“更换新电池的价格近 10 万元，结果售后
水平不尽如人意。如果买一辆车只能开几年，
那对于新能源车主来说也太不公平了吧。”陆

女士说，“新能源汽车动力蓄电池的检测与维
修应当有明确的流程和要求，以确保电池性能
的准确评估，目前这种‘一刀切’且标准模糊的
情况与厂家声称的终身质保显然背道而驰。”

新能源车主翟女士今年对车辆进行了两
次维修，她告诉记者，最难的就是寻找合适的
配件。配件难寻不仅延长了车辆的维修时间，
也增加了车主寻找替代方案的难度，有时甚至
不得不选择非官方渠道的配件，这无疑增加了
维修的风险和成本。

“新能源汽车技术迭代快，新车型的配件
往往需要特定的设计和制造工艺，这导致配件
生产和供应链的响应速度跟不上市场需求。并
且，一些新车型的配件可能涉及专利技术，只
有特定的供应商能够生产，这也限制了配件的
可获得性。”翟女士说。

张大成认为，新能源汽车维修价格居高不
下的原因在于，专业的维修服务供不应求。与
传统燃油车相比，新能源汽车更像是一部智能
终 端 ，这 就 需 要 维 修 师 既 要 懂 车 也 要 熟 悉

“电”。仅从入职门槛来看，从事新能源汽车维
修，不仅要有汽车维修工证、电工证，还要掌握
新能源汽车维修的原理和知识。那么，高昂的
维修费用不仅包括配件成本，还涉及人工费用
和专业设备的使用费用。

“应完善新能源汽车售后服务网络、加强
人员培训、公开维修技术信息、加快标准体系
建设，提升新能源汽车维修服务水平，以降低
维修成本。”张大成建议。

质保条款模糊多变 维修成本高效果差
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