
株洲公交：空闲时段
对外开放增效益
株洲作为全国最早启动公交电动化

的城市之一，2016 年起，株洲市公共交通

有限责任公司（以下简称公交公司）开启

充电桩建设，以自建自营加部分对外开

放经营的方式，推动公交电动化基础设

施建设。

株洲公交新能源有限公司副总经理

金汉书介绍，目前，株洲公交共建有充电

站 19 个，大功率直流充电桩 211 台，累计

充电量 1.1 亿千瓦时。“目前基本满足需

求，我们还预留了几个公交基地尚未建

设。”金汉书介绍，公交车充电时间主要

集中在晚上，为提高充电桩使用率，方便

社会车辆充电，体育中心、市民中心等 10

个地理位置好的公交基地充电站在白天

对外开放，白天充电桩利用率提升 20%，

每年增加营收近 300万元。

同时，瞄准电动乘用车市场，2021 年

起，公交公司成为广汽集团湖南地区合

作伙伴，与其他几家公司一起，承担其在

湖南市场的交流桩安装业务，目前已安

装充电桩 5000余个。

充电桩建设：前景看好 制约待破
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新建住宅小区要按配建停车位 100%的比
例建设充电设施或预留安装条件，非人防区
按不低于 50%的比例安装充电设施电表
箱，充电设施用电容量按不低于停车位
20%的需求比例预留；地面访客停车位按
100%的比例建设公用充电设施。

新建公共建筑停车场和公共停
车场按不低于停车位 10%的比例配
建充电设施，或预留安装条件、用电
容量并安装电表箱。

高速公路服务区公用充电设施
覆盖率达 100%，普通国、省干道沿线
公路服务站公用充电设施覆盖率不
低于 30%；新建高速公路服务区按不
低于小客车停车位 10%的比例建设公
用充电设施,有条件的按 20%的比例建
设公用充电设施。

乡村地区每个中心镇公用充电设施不少
于 50个，每个中心村公用充电设施不少于 8个，
每个未来乡村公用充电设施不少于 8个。每个4A
级景区公用充电设施不少于 5个，每个5A级景区
公用充电设施不少于 10个。

他山之石

作为全国首批低碳试点示范城

市和全国首批新能源汽车推广示范

城市，今年，杭州将公共充电桩建设

纳入市级民生实事工程，并定下了

2023 年“新建和改造公共领域新能

源汽车充电桩 2130个”的目标任务。

破解“充电焦虑”，实现“充电自

由”，杭州市采取由国网旗下公司统

建统营模式，在老旧小区公共停车

位建设充电桩。同时，交通枢纽等公

建配建充电设施也在加速提质。目

前，该市“一公里充电网”基本形成。

为进一步织密充电网络，11 月

16 日，杭州市出台了《杭州市推进新

能源电动汽车充电基础设施建设运

营实施办法》（修订），明确了居住小

区、公共建筑、高速公路及国省干线

甚至是乡村地区新建停车位的充电

设施配建指标。

今年1-10月，我国新增新能源汽车728万辆，新增充电基础设施 274.4万
台，车桩增量比为2.7:1，车辆与设施保持着同步快速增长，行业持续推热。

在全国范围内，湖南电动汽车保有量和充电桩数量远不及其他省份，
但潮流之下，亦在快速向前。目前，我市已上牌纯电动汽车达2.7万余
辆，建成公共充电桩2100余个，居民自用充电桩12800余个。

在车桩比基本合理却数量相对较低的当下，株洲充电桩市
场是否还有大的发展空间？在电动化过程中，株洲有哪些制
约因素，又该如何作为？

目前车桩供需基本平衡
11 月 23 日上午 10 点半，长沙货拉拉司机王

广在株洲接货后，点开手机上的充电 App，寻找

最近的充电场地。

240公里的续航，目前电量只有 30%，要前往

下一站耒阳，如果不在株洲充满电，势必将在高

速充高价电。每天奔跑在路上的他，对充电时段

和地点的选择，已能够精准把控。

接货地点 3 公里外的国网株洲供电公司院

内充电站，显示还有 3 个空位。要赶在 11 点用电

尖峰来临前充满电，这是最好的地点。

王广与一个展柜厂家合作，负责整个湖南市

场的配送服务。换电车以前，每月油费加过路费

要 5000多元，现在一个月电费 1000元足矣。

谈话的 10 余分钟内，王广的货车已充满电。

充电桩显示，从 30%的电量到充满，用时 37分钟，

花费电费 34元。

王广介绍，以他的体验来看，湖南市场目前

充电还算方便。在株洲，基本几公里就会有一个

充电站，县城分布相对较少，也基本能找到。充电

的间隙，他正好吃个饭，打个盹，并不觉得麻烦。

在王广充电的国网株洲供电公司院内，10点

半到 11点，的士、网约车、货车、环卫车等近 20余

辆车都在赶着电价尖峰前充电。

2019年底起，国网开始布局，为营运车辆、环

卫、物流等车辆建设专用站，在车流量大、符合条

件的场地建设公共充电桩，目前建有充电桩 500

个左右。

“我们在株洲每个县（市）区均已布了点，基

本建成了城市主城区、城乡旅游区、中心城镇密

集区的公共充电网络。”国网湖南电动汽车服务

有限公司株洲事业部相关人员介绍，2014 年至

2019 年间，株洲电动汽车充电市场萌芽，但因续

航里程焦虑，市场“门前冷落鞍马稀”，只有“公

交”和“庞大贝宁”两家支撑，市区少量布局，除攸

县外，其他县（市）一个公用充电站都没有。

2020 年至 2022 年，随着中央、省、市政策一

再发力，加之续航里程技术瓶颈突破，电动汽车

驶入发展快车道，吸引了大量社会资本的涌入，

充电桩建设迎来爆发时期。

为响应国家新能源汽车下乡号召，国网湖南

电动汽车服务有限公司株洲事业部先后在芦淞

区白关镇龙凤庵村、攸县丁家垅等村部建设充电

桩，布局乡村市场。

9月 7日，湖南省政府发布了“国网湖南电力

电网支持县域经济高质量发展”十项举措，“服务

新能源汽车下乡”被纳入十项举措之一。明年，我

市 40余个乡镇供电所将全面启动充电桩建设。

记者从发改委了解到，目前，株洲现有公共

充电桩 2100 余个，居民桩 12800 余个，按照目前

全市电动车保有量 2.7 万台计算，车桩供需基本

达到平衡。

新入资本仍在扩建
罗先生家住天元区佳兆业二期。他将车开到栗雨工

业园德力通电梯公司附近的一集中充电点，在这里充满

电刚好凌晨。一周一次的凌晨外充，罗先生早已习惯。去

年 12月，他处理掉跟了他 12年的日产车，购进了现在的

零跑汽车。“我们 1栋到 7栋是没有地下停车位的，只有 8

到 13 栋有，离得太远了，就没买车位。”没有家用停车

位，他只能去公共充电桩充。续航 505 公里，一周充一次

电，正好够用。

随着电动汽车的增多，就近充电问题成为居民的普

遍诉求。市民刘女士说，从去年起她就盘算着买电动车，

然而没买停车位，小区和单位附近都没有充电桩，让她

一直迟迟未行动。在她的单位，电动车已相当普遍，粗略

估算已有近 20台。

早在 2017 年，我市就发布了《关于加快充电基础设

施建设步伐推动新能源汽车应用的通知》。株洲“十四

五”规划也明确，加快推进电动汽车充（换）电基础设施

建设，尽快建成运营管理平台，基本建成“车桩相配、开

放通用、标准统一、智能高效”的充电设施体系。今年，我

市还制定了《株洲市 2021—2023 年新能源汽车充电基

础设施奖补办法》。

政策春风下，公共充电桩的投资和建设引来不少企

业入局。

湖南庞大贝宁新能源汽车销售服务有限公司作为

第一批进场的民间资本，几年前就已提前布局建设新能

源充电桩，在企事业单位、商场地下停车场、公共场所建

设充电桩 800余个。

作为全国国内新能源充电桩头部企业特来电新能

源股份有限公司子公司（以下简称特来电），株洲特来电

充电网科技有限公司总经理陈文对株洲充电桩市场相

对乐观。

陈文认为，罗先生、刘女士这样的状况并非个案，这

恰恰代表了一个巨大的需求市场。他认为，以目前株洲

电动车数量，充电桩市场基本饱和。但目前出租车、网约

车电动化尚未完成，物流车、环卫车电动化才起步，乘用

车市场开始爆发，电动车还有一个长期的增长过程。

2021 年 8 月，特来电与株洲村镇建设开发有限公

司、株洲市城乡交通建设有限公司共同出资成立株洲特

来电充电网科技有限公司。“特来电充电网运营城市 360

个，拥有充电桩 47.6万台，数量位居全国第一。我们也看

中了株洲的市场潜力。”陈文介绍，相较于长沙和湘潭，

株洲充电桩的建设速度还有待提高。

依托总公司成熟的技术和市场经验，结合地方的平

台优势，两年多来，株洲特来电共建设 255 个，株洲特来

电今年又有两个集中站即将上线。

“我们在石峰大桥西头桥下（新东路旁）建成株洲目

前最大的新能源车集中式充电站。拥有 54 个直流快充，

16 个交流慢充充电桩，每天订单 200 余个，功率利用率

达 13%。”陈文介绍，功率利用率 8%是评估一个站点优良

的关键指标。

“我们还是以盈利作为第一考虑，有步骤有节奏地

开展建设。”陈文介绍，今年，株洲特来电共建设站点 7

个。后续还将根据需求市场的增长不断扩大投资。

场地之困待破
随着电动汽车的增多，新能

源汽车充电设施已成为一项民生

基础设施。从民生出发，株洲部分

基层单位亦已在行动和调研。

殷利君是天元区嵩山街道

办事处安置办主任，负责街道莲

花小区、竹山小区等 6 个安置小

区的管理工作。她表示，安置小

区普遍没有公共停车位，仅在居

民楼下预留部分车库。随着电动

车的普及，充电桩的需求也越来

越大。

为解决附近居民充电难题，

他们曾做过调研，计划在安置小

区的中间位置兴湖小区建设一

个集中充电站。“旁边有一个集

中充电站，忙的时候忙不赢，附

近安置小区居民几千户，加上美

的城附近居民，上万户居民，电

动 车 充 电 需 求 应 该 会 越 来 越

大。”殷利君说，他们也接触过专

门的运营公司，双方一谈，他们

想要更大的场地，我们考虑了用

地的成本，最终不了了之。

从需求出发，居民要求充电

桩呈多点分布，环卫车、营运车

辆等亦然。但从运营角度来说，

集中式充电桩更好管理和降低

成本。走过了“攻城略地”的扩张

期，在普遍盈利困难的当下，收

益率成为充电桩扩建的阻碍因

素之一。

有运营商给记者算了笔账：

建成5个充电桩规模的充电站，至

少需投资100万元。由于充电站盈

利手段单一，主要来源于“电价

差、服务费”——每度电总利润

0.4 元左右，1 个充电站年度用电

总量约40万度，1个投资100万元

的充电站，理想状态下需要6年时

间才能回本。如果算上人工、折

旧，回本更是遥遥无期。

高新电业集团相关负责人

在今年 5 月接受记者采访时表

示，他们甚至做好了“20 年回本

的打算”，目前，我市市场远远未

达到盈利要求，运营商普遍面临

投入大、收益低、负担重的问题。

国网株洲供电公司相关人

员坦言，株洲国网方面将暂时不

会有大的投资规划，而是把主要

精力放在场地运维服务上。

“ 建 站 场 地 难 觅 、小 区 难

进”，是充电桩建设的另一个阻

碍因素。

陈文解释，我市繁华地带的

空闲地块和城郊周边的“边角余

料”基本掌握在平台公司手中，

充电站建设企业拿地难，加之有

些地块权属不明，电力报桩无法

通过。

其次，主城区虽有停车场，

但数量少，电容量不足，利益分

配难协调，很难做到合围管理，

也很难建成专用的充电场站。

今年上半年，天元区法院判

决一起“物业以小区线路老化、

消防安全隐患为由拒绝业主安

装充电桩”案件。虽然法院最终

支持了黄女士请求，但“充电桩

进小区难”已成制约电动汽车产

业发展的另一桎梏。

陈文解释，目前，有些老旧

小区新购买电动车业主可能还

感受不到“安装难”，是因为这些

小区电动汽车数量还不是很多。

“如果前面安装了 5个，后面还有

10 多个甚至更多车主在排队安

装，这样的老小区线路可能就负

担不起。”如果这个问题不解决，

“老旧小区安装难”问题将日益

凸显。

另辟蹊径解决居民充电难

问题，运营公司纷纷将目标投向

机关和企事业单位。目前，市城

管局、戒毒中心等部分单位已安

装充电桩。

“随着公务用车逐渐到达淘

汰年限，是否会全面电动化？”陈

文期待，一旦公务用车电动化开

启，机关单位充电桩的建设将全

面开启。

盈利和场地之困，实则为需

求爆发前的尴尬之困。业内人士

认为，目前场地不够密集一定程

度上压低了居民更换新能源车

的欲望，需求不足反过来导致盈

利困难和政府对充电桩建设用

地和相关政策不重视。一旦需求

爆发，这些问题都将迎刃而解。

目前，全国 15 个试点城市已

全 面 启 动 电 动 化 建 设 。陈 文 认

为，我市也应提前布局，加大公

益事业用地供给，建立和完善各

相关环节审批流程，以基础设施

建设加速倒逼全市电动化进程。

从 长 沙 前 往 耒

阳，王广途经株洲接

货后特地充满电。

记者/成姣兰 摄

国网株洲供电

公司充电站内，各色

电动车正在充电。

记者/成姣兰 摄

新建小区中新建小区中 ，，一定一定
数量的充电桩已成标配数量的充电桩已成标配。。

记者记者//成姣兰成姣兰 摄摄

正 在 充 电

的电动车。

记者/成姣兰 摄


