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还将有这些项目
助力株洲高速畅达

目前，在高速公路方面，我市依托京港澳高速、长株高

速、岳汝高速、衡炎高速、沪昆高速、莲株高速（醴易高速）、

垄茶高速（泉南高速）、炎睦高速，已经形成了“四纵四横”

的高速公路大格局。

除了正在稳步推进的醴娄高速和茶常高速，去年开工

的 G60 沪昆高速金醴段扩容工程，以及年内将动工的 G4

京港澳高速公路（长株段）扩容项目，株洲至韶山高速公

路，也已经进入我市“十四五”高速建设相关计划，并开始

前期工作。

据了解，株洲至韶山高速公路是长株潭一体化高速公

路网东西向中轴线路，线路拟从我市北部横向通过，起于

岳汝高速，终于湘潭许广高速，拟采用双向四车道高速公

路标准建设。

除此之外，我市还以全省高速公路网规划修编为契

机，主动策划包装了如长株潭南环线高速、上栗至醴陵高

速等 4个争取新增高速项目。

如长株潭南环线高速：该项目东起沪昆高速，穿过莲

株高速、东城大道，经我市群丰，与京港澳高速相接，然后

向西经谭家山北侧，终于许广高速。项目全长 60 公里，我市

境内长约 30 公里。争取这一条高速，主要是因为它将连通

我市多条横向断头路，穿过我市多个经济开发区，并与京

港澳高速、沪昆高速、京港澳扩容项目一起，构成我市主城

区的高速公路环线。

长株攸高速（淦田至攸县段）：项目北起渌口区淦田镇

附近，向南经攸县县城以西，终于衡炎高速公路，全长约 80

公里，拟采用高速公路标准建设。该项目的建设可以有效

解决衡东地区和我市中部地区不通高速的问题，促进沿线

地区的交通互联和区域经济的发展。同时，又可作为京港

澳高速扩容工程在湘中南地带的重要分流补充，实现高速

路网整体效益的更大发挥。

上栗至醴陵高速：项目北接江西上栗县金山镇昌栗高

速（上栗枢纽），向南经醴陵市李畋镇、浦口镇、白兔潭镇和

王仙镇，终于醴娄高速王仙枢纽，株洲市境内约 25 公里。该

项目的建设可以解决株洲醴陵市东北片区经济比较发达，

却又不通高速的问题，缓解 G106 普通国道的通行压力，同

时可以联结起江西已建成的昌栗高速和现在的沪昆高速，

全面吻合国家湘赣边发展战略规划，有利于湘赣两省的红

色旅游和经济合作，促进湘赣边区域经济的迅速发展。

崇仁至天柱（湘黔界）高速：共 642 公里，起于抚州市崇

仁县，路线往西经吉安、萍乡，进入我市攸县黄丰桥镇，往

西经渌口区，株洲段约 85 公里，再往西经衡阳、娄底、邵阳，

终于怀化市会同县与贵州省天柱县交界处（湘黔界）。项目

是一条连接江西、湖南、贵州三省的省级运输大通道，将成

为一条新的重要经济干线，有利于加快湘赣两省沿线旅游

开发、区域经济融合发展，促进湘赣两省腹地振兴。

据了解，如上述 4 个争取新增高速项目能顺利纳入全

省高速公路网规划，我市高速公路里程将达到约 700 公里，

占我市公路总里程的 5%，进一步靠近发达地区 6%的比例。

株洲日报全媒体记者/廖明

日前，省发改委发布全省 2023
年省级重点项目清单，京港澳高速长
沙广福至株洲王十万段扩容工程被
列入其中。

6月12日，记者从市交通运输局
了解到，项目各项前期工作已基本完
成，通过公开招投标，项目实施的主
体单位也已中标公示，并完成项目公
司注册，预计年内动工建设。

京港澳高速长沙广福至株洲王
十万段扩容工程，是在保留京港澳高
速老线的基础上，东移新建的高速公
路，因此又被称为京港澳高速东移
线。

项 目 主 线 路 线 全 长
143.999km，拟推荐采用双向八车
道高速公路设计标准，设计速度

120km/h，路 基 宽 42m，总 投 资
313.63亿元，其中株洲段全长近 80
公里，拟设9个互通。

无论是从投资规模、线路里程长
度，还是互通设置数量上来看，京港
澳高速东移线，都是我市目前为止最
大的单体交通建设项目。

那么，这条高速公路，又将带来
哪些发展利好呢？

京港澳高速纵贯南北，从全国高
速公路网层面看，长株段东移扩容，
将打通南北运输大动脉的“肠梗阻”，
利于我市进一步融入国家高速公路
网；从株洲角度观察，京港澳东移线+
沪昆高速+京港澳高速老线+醴娄高
速，将构建起我市高速公路环线，进
一步优化我市高速路网结构；京港澳
高速东移线在株境内设9处互通，无
疑将极大改善区域交通格局……

京广和沪昆铁路的交汇，造就了

株洲铁路枢纽城市的地位。但就高

速公路的路网结构来看，株洲一直存

在着明显短板。

摊开地图，我们不难发现，株洲

市域呈现南北走向，地域狭长。就现

有高速公路来看，东西走向的高速公

路仅有沪昆高速，且位于市区北端；

南北走向的高速公路，即为京港澳高

速，其具体线路也仅是在市区西面擦

边而过。

再看两条既有高速公路的互通

设置，沪昆高速我市境内仅有株洲

东、株洲北，京港澳高速自北向南为

株洲西、伞铺、王十万和朱亭，“厂”字

行的布局和走向，导致市区东边和南

边的广大区域，游离于国家高速公路

网外围。

京 港 澳 高 速 东 移 线 建 成 之 后 ，

将彻底改写这一局面：该条高速从

长沙进入株洲后，线路经仙庾、白

关 、 渌 口 、 南 阳 桥 、 王 十 万 、 淦

田、朱亭等乡镇，自北向南贯穿整

个城区东面。

结合我市高速公路线路图，可以

清晰地看到，城区北面的沪昆高速，

与西边的京港澳高速老线，同拟建设

推进中的京港澳高速东移线，恰好形

成一个囊括株洲城区绝大部分区域

的“倒三角”，形成城区高速公路环

线。

另外，作为沪昆高速复线的醴娄

高速，目前正在加速建设中。

醴娄高速从醴陵经渌口，跨湘江

进入天元区，东西走向的线路，几乎

居中横穿上述高速形成的“倒三角”

区域，与现有的沪昆高速、京港澳高

速，和京港澳高速东移线，形成“井字

形”高速新格局。

如此一来也就意味着，株洲市区

的各个区域，从东南西北各个方向，

都能快速进入国家高速路网。

高速公路对于一城一地经济社会发展的重

要性，已无需多言。

京港澳高速东移线的建设，将重构我市高速

公路路网结构。但让过境的高速公路真正发挥出

其带动作用，就必须要有联系当地的互通通道。

记者了解到，在株洲境内全长近 80 公里的

京港澳高速东移线，设计设置互通 9 个，其中枢

纽互通 3 个：沪昆高速枢纽互通、株潭南环线枢

纽互通、醴娄高速枢纽互通；枢纽兼落地互通 3

个：莲株枢纽兼落地互通、湘江大道枢纽兼落地

互通、朱亭枢纽兼落地互通；落地互通 3 个：机场

大道（东城大道）落地互通、渌水南岸落地互通、

东环北路落地互通（荷塘区）。

9 个互通，自北向南覆盖荷塘区、芦淞区、醴

陵市和渌口区。对于这些区域来说，不论是拉动

投资还是带动区域发展，都将意义非凡。

荷塘区
形成国家级高速公路大十字
京港澳高速东移线，从长沙经荷塘区仙庾镇

进入株洲，首先与之相交汇的，是东西向的高速

运输大动脉——沪昆高速。

因此，我市除了拥有京广铁路和沪昆铁路相

交的“铁路大十字交”之外，还将拥有京港澳高速

和沪昆高速相交的“高速公路大十字”。

这也意味着，东南西北各个方向的车流，都

能通过京港澳高速东移线沪昆高速枢纽，实现开

行方向的转换。

同时，京港澳高速东移线在东环北路附近，

将设置东环北路落地互通，实现与地方路网的衔

接。

通过东环北路互通，经京港澳高速东移线，

荷塘区的车流可直接北上长沙、南下广州，再不

需要从株洲东互通经沪昆高速转换进入京港澳

高速，也不需从市区绕行，经长株高速北上长沙。

此外，京港澳高速东移线，紧邻目前正在开

发建设中的三一智慧钢铁物流园，以及长株潭硬

质合金产业园，该条高速公路以及东环北路落地

互通的建设，无疑将为产业发展带来更为快速便

捷的物流通道。

芦淞区
为航空城插上腾飞之翼

相 比 于 北 边 的 荷 塘 区 ， 京 港 澳 东 移 线 之

外，芦淞区仅有一条东西向的莲株高速，向北

向南，都需穿行主城区，经京港澳高速才能实

现。

京港澳高速东移线进入芦淞区后，将在白

关镇附近与莲株高速相交，并设置莲株枢纽兼

落地互通，在我市东部形成南北向的新通道，

同时带动大京风景区的休闲旅游业。

继 续 向 南 ， 与 京 港 澳 高 速 东 移 线 紧 挨 着

的，是我市目前重点打造的通用航空城。而在

通 用 航 空 城 附 近 ， 将 建 设 机 场 大 道 （东 城 大

道） 落地互通。

如果把长株高速比喻成株洲通往黄花国际

机场的第一条高速，那么京港澳高速东移线，

就相当于株洲通往机场的“第二机场高速”。

因为京港澳高速东移线，紧挨长沙黄花机

场 T3 航站楼及第三跑道东边，使得我市主城区

多了一条去往机场的便捷通道，特别是对于荷

塘区、芦淞区、渌口区而言，比现有绕行长株

高速缩短行程，更为便捷。

例如，京港澳东移线，在长沙黄花机场和

株洲通用航空城之间，行程不到 40 公里，按照

限速 120 公里每小时来计算，大概 20 来分钟就

能跑完。

京港澳东移线的建设，无疑将为通用航空

城的发展，插上腾飞之翼。

渌口区
补齐高速路网短板

摊开地图可以看到，渌口区被湘江一分为

二 ， 仅 西 边 有 条 京 港 澳 高 速 ， 但 渌 口 的 主 城

区、产业园区，重点布局在湘江东岸，京港澳

高速于渌口而言，拉动作用并不十分明显。

目前在建的醴娄高速，加上即将启动的京

港澳高速东移线，将补齐渌口区在高速公路上

的短板。

醴娄高速的建设，相当于在渌口湘江以西

的 区 域 ， 拉 通 了 一 条 东 西 横 向 的 高 速 “ 主 动

脉”。通过醴娄高速南洲互通，向西可直通京港

澳高速，向东直通岳汝高速，连接线的建设，

也让 2 公里之外的渌口主城区，与醴娄高速也

仅剩“一步之遥”。

同时，京港澳高速自北向南，几乎纵贯渌

口区湘江东岸全境，横跨渌江之后，不仅会设

置渌水南岸落地互通，项目还将配套建设全长

5.576公里的渌口东连接线。

该连接线西接该区和谐大道，东连京港澳

高速东移线。渌口主城区及其南洲工业园，向

东 可 进 京 港 澳 高 速 东 移 线 ， 向 南 可 接 醴 娄 高

速。

通过醴娄高速、京港澳高速东移线，渌口

区将全面融入国、省高速路网体系。

天元 石峰
“独享”京港澳高速运输通道

京港澳高速长株段的扩容改造，选择了东

移新建新线，同时保留老线的方案。对于老线

经过的天元区和石峰区来说，看起来关系并不

大。

但 事 实 并 非 如 此 。 京 港 澳 高 速 目 前 的 拥

堵，除了本身路窄之外，另外一个重要原因，

在于车流量太大。京港澳高速东移线的建设，

从朱亭直至长沙广福，新增双向八车道的新通

道，将大幅分流南北向的车流。

京港澳高速老线“减压”之后，释放出的

通行能力，无疑将成为我市天元区及石峰区近

乎“独享”的资源。

9个互通，如何改写区域交通格局？

打通南北高速通道“肠梗阻”

对于株洲市民来讲，京港澳高速

再熟悉不过，向北向南，基本上都要

经这条高速通行。

但随着经济社会的发展，机动车

保有量的持续增加，这条高速通道已

经有点“堵”。

“逢年过节，回衡阳老家简直就

是一场煎熬。京港澳高速不堵车的时

间，屈指可数。”市民张盛介绍，因为

生活、工作在天元区，逢年过节回衡

阳老家，京港澳高速是首选，但因为

拥堵的缘故，已“苦回家之途久矣”。

物流公司的货车司机陈理，说起

京港澳高速，也有道不尽的苦水：“路

窄、车多、速度慢，特别是从衡阳到株

洲再到长沙这段。”

开着大货车走南闯北多年，陈理

走过省内外无数条高速。“路况和通

行条件比京港澳差的不是没有，但这

是一条国家南北运输的主动脉，不应

该形成‘肠梗阻’。”他说：“堵车的时

候真想过无数次，啥时候能把路加宽

些。”

关 于 京 港 澳 高 速 湖 南 境 内 的

“堵”，省内相关部门是这样定义的：

京港澳高速是湖南境内客流量最大

的高速公路，湖南段交通量平均每天

可达 7 万辆，部分路段高峰期超过 10

万辆，四车道已经无法满足群众通行

需求。

打通“肠梗阻”，进一步畅通全国

南北公路运输大动脉，京港澳高速的

扩容改造，势在必行，迫在眉睫。

据了解，京港澳高速扩容项目分

为五段，其中长沙广福至株洲王十万

（朱亭）段为我省首个新建双向八车

道高速，也就是京港澳高速东移项

目。

值得注意的是，京港澳高速长株

段的扩容改造，与省内其他段的扩容

改造有所区别。其余段均充分利用既

有道路进行改建，去年 7 月率先启动

的耒阳至宜章段，就是我省首个高速

公路“四改八”项目，预计 2025 年建

成通车。

“京港澳高速长株段，有很长的

一部分，穿越株洲、长沙的主城区，原

地扩容改造没有空间；此外，争取东

移扩容，可以为株洲、长沙向东发展

提供机遇和空间。”株洲市交通运输

局相关负责人说。

根据规划，长株段、株耒段、耒宜

段这三段扩容工程已经纳入 2023 省

重点建设项目清单，省交通运输厅会

议也明确：长株段、株耒段确保今年

开工。
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京港澳高速东移线
为株洲带来几多利好


