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经济动态

今年以来，面对供给冲击、需求收缩、预

期转弱的三重压力以及新冠肺炎疫情多点

散发带来的供应链大考，我国汽车工业表现

出较强的发展韧性。

中国汽车工业协会副秘书长陈士华表

示，在各方共同努力下，我国汽车行业已经

走出 4 月份的最低谷，6 月份产销表现更是

好于历史同期水平，标志着我国汽车产销已

全面恢复到正常水平。

随着汽车行业复工复产已经全面达成，

各家车企都在做好常态化疫情防控的前提

下加紧推进产销，不仅要把之前的产销损失

补回来，还要力保实现年初制订的产销量目

标。同时，除了购置税减半政策会延续到年

底外，一些省市出台加码刺激汽车消费的政

策，将会有力释放潜在的消费需求。

主要车企对今年下半年市场发展抱有信

心。比亚迪方面预计，今年总销量将达 150万

辆，在供应链良好的情况下甚至有望冲击200

万辆。按照全年150万辆销量预测，比亚迪下半

年还需完成约86万辆的销量，即月均销售14.3

万辆以上。6月份，比亚迪董事长王传福在股东

大会上说，比亚迪在手的订单超过50万辆且不

断增加，交付周期要5个月至6个月之久。

展望下半年，陈士华表示，在一系列促

消费政策的激励下，我国宏观经济将保持稳

定增长，市场消费信心也将明显恢复，购置

税减半政策效果还会持续显现，乘用车市场

回暖势头也会进一步加大；在基建拉动、货

车贷款延期还本付息等利好因素影响下，货

车市场也有望探底回升；新能源汽车将继续

保持高速增长势头。

陈士华综合研判，今年我国汽车销量有

望达到 2700万辆，同比增长 3%左右。其中，

乘用车销量预计 2300万辆，同比增长 7%左

右；商用车销量预计 400万辆，同比下降 16%

左右；新能源汽车销量有望达 550 万辆，同

比增长 56%以上。 （原载《经济日报》）

近 年 来 ，有 关

“ 外 资 企 业 撤 离 中

国”的传言，多次引

发关于制造业外迁、

产业链转移的讨论。

虽 然 一 些 外 资 企 业

在 全 球 推 进 多 元 化

布局，但总体看，外

商 对 华 投 资 步 伐 并

没有放慢。

数据表明，当前

我 国 依 然 是 外 商 青

睐的投资选择地。今

年前 5 个月，我国实

际 使 用 外 资 金 额

5642亿元，同比增长

17.3% 。中 国 德 国 商

会、中国美国商会的

报告显示，超七成德

资企业、超六成美资

企 业 计 划 增 加 在 华

投资，多家知名跨国

企 业 围 绕 低 碳 领 域

加大在华布局，可见

外 商 对 华 投 资 步 伐

并未放慢。

制造业高水平开放还会

持续扩大。我国多次表示将秉

持开放、合作、团结、共赢的理

念，扩大制造业高水平开放。

一方面，支持外商加大在华投

资，鼓励外资投向先进制造、

高新技术等领域，全力支持重

点外资项目加快落地；另一方

面，鼓励国内企业加强国际合

作，做优做精一批国际产能和

装备制造合作项目，共同维护

全球产业链供应链稳定畅通，

推动构建制造业合作伙伴关

系，促进绿色发展国际合作，

为制造业开放合作搭建更多

交流平台。

（金观平）
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8月 1日，田心路试通车。 建设单位供图

田心路通车、航空城331老城区更新规划出炉……

三个维度看株洲城市更新

可能对普通老百姓来说，

各种与“城市更新”有关的专业术

语看起来很远，但事实上，它却离每

一位市民都很近。

城镇化进入下半场，城市建设由高速转

向高质量，“增量建设”转向“存量建设”，解决那

些困扰老百姓多年的“城市病”，当然是城市更新应

有之义，也是重要目的。

在这方面，株洲有经验、有成效。

“以前，一天就上下一趟楼，买菜或者办事，现在买家具都

不担心了。“8月 10日上午，园丁小区住户刘先生说。这个小区，2019

年即实现加装电梯全覆盖。

“上楼难”是不少老旧小区居民，特别是老年、残障居民的一块心病。

2018年，株洲市在全省率先启动既有住宅加装电梯工作，成为湖南省第一个明

确有政府补贴、第一个基本实现加装电梯“一件事一次办”、第一个将党建引领

融入加装电梯工作的城市。

2021年，株洲市再次结合民法典及既往工作经验，出台《既有住宅加装电

梯实施办法》2.0版，进一步简化流程、加强监管，提高了资金使用效率。截至目

前，全市已受理加梯申请 1100余台、完成联合审查 480台、建成 358台，发放财

政补贴 2140万元。

在精细化城市治理大势下，如何把钱花在刀刃上，将城市更新做到百姓心

坎上？治堵，看交叉路口。仅去年至今，株洲全市 6条干线 23个路口调整了信号

灯，31个路口可提前实现左转掉头。

“蹲位”“车位”直接关乎市民幸福感，如何再提升、再更新，急人之所急？

2019年至 2021年，新建“建宁驿站”公共厕所 206座。设置城区道路临时停车泊

位约 7200个，整合社会封闭停车场超 100个。

城市更新，不仅要新，也要

“旧”——保护文脉，留住乡愁。过去

几年来，茶陵县有三处街区被列为湖南

省历史文化街区，株洲市公布了首批8处历

史建筑，已基本完成测绘建档、挂牌保护工作。

城市更新不仅像一只巨大的“魔术手”，也是

一支“冲锋号”，数年辗转腾挪，不仅解决了诸多困扰

群众多年的操心事、烦心事、揪心事，株洲各级各部门也

积累了诸多推动城市更新的经验。

“治理城市病的诸多工作千头万绪，协调、对接难度大，通

过多年推进旧城提质、交通畅通等专项行动，我们在协调机制、制

度保障、基层治理方面都归纳了一些行之有效的破题做法。”市住建局

相关负责人介绍。

株洲日报全媒体记者/吴楚
通讯员/陈靓

田心路试通车、市国土

空间规划委员会专题会议审

议并原则通过航空城 331 老

城区更新规划……

消息不断背后，是株洲

城市更新不断提速的缩影。

城市更新，是一个系统

工程，既牵涉产业发展，又事

关民生百态。老工业城市株

洲，从来都是转型排头兵。换

言之，它一直在“更新”。

在城市更新新一轮大势

下，又该如何看待株洲城市

更新？借着消息不断的档口，

我们不妨细细梳理一下。

城市更新，专业性强、时

长牵涉跨部门协作、统筹推

进。看顶层设计，首先就要看

组织保障。

2020 年 12 月，株洲市在

全省率先成立城市更新工作

领导小组。株洲市住建局又在

全省率先设置城市更新科室。

2022 年 4 月，城市更新

工作领导小组进行人员调

整。市委书记任顾问、市长任

组长，分管城乡建设工作的

副市长任执行副组长，全市

50 个部门任成员单位，工作

合力进一步增强。

城市建设，规划先行。作

为城市更新重要顶层设计，

自然不可或缺。

分类实测看专项规划。

《株 洲 市 旧 城 提 质 改 造 规

划方案》《株洲市历史文化

资源保护利用规划》《株洲

市老旧小区改造规划》《株

洲市海绵城市建设专项规

划》《株洲市城市地下综合

管廊专项规划》密集出台。

特定片区先行先试。

《田心轨道科技城空间

规划》《株洲市航空

特 色 小 镇 提 质

改 造 规 划》

等 特 定

片 区

更新规划逐步出炉。

规划体系逐步完善的同

时，政策体系开始健全。

2021年 5 月，《株洲市城

市更新项目协议搬迁工作指

引》《株洲市城市更新资金管

理办法》先后出台，让城市更

新起步不再凌空蹈虚。

2021年 11月出台《株洲市

城市更新实施办法》；2021年、

2022 年连续两年编制了《株

洲市城市更新行动计划》，让

株洲城市更新真正有的放矢。

此 外 ，记 者 从 相 关 部

门 获 悉 ，株 洲 还 将 启 动 编

制《株 洲 市 城 市 更 新 总 体

规 划》。目 前 已 完 成 株 洲

市 建 成 区 及 田 心 片 区

城 市 体 检 ，编 制 了

城 市 体 检 报 告

和 城 市 更 新

规 划 纲

要。

8 月 10 日上午十点，烈

日下，站在美的城片区湘江

河西望去，一座巨大的红色

跨江大桥已经初现雏形了。

这是株洲首个以清水塘命名

的跨江大桥。

在株洲，甚至在湖南，说

起城市更新，就不能不提清

水塘片区。关停退出 153家企

业，土壤治理、方式转变、基

础设施更新……腾笼换鸟，

再建新城。

把清水塘片区之变放在

城市更新这一巨大时代命题

中观察，就能读出株洲推进

城市更新的底气与基础——

在清水塘片区这场巨大的更

新中，满是情与理的冲突、舍

与得的考量、思与行的实践。

这些矛盾，也必将在新一轮

的城市更新中遇到，而株洲，

已经历过多重“练兵”。

“ 清 水 塘 都 能 彻 底 再

造，株洲还有哪个片区不能

好好‘治疗’？”一位参与过

清水塘片区搬迁改造的工

作人员说道。

8 月 1 日，石峰区田

心路试通车。这条连

着中车株机和中

车 株 洲 所 两

大 轨 道 交

通龙头

企

业的道路，从“老破小窄”，

成 了 两 者 之 间“ 最 短 的 距

离”。对经过田心路上下班

的职工来说，现在也变得方

便快捷。

这也预示着田心片区即

将而来的变化。这是田心轨

道交通科技城城市更新启动

和完工的第一个项目。根据

近期实施计划，今年至 2024

年的 3 年内，田心片区将实

施 20个城市更新项目。

在 株 洲 城 市 更 新 计 划

里，明确了“6+N”任务，其中

的 N，即“重点片区更新”。清

水塘在变，田心在变，别的区

域，也自然要变。

日前，市国土空间规划

委员会专题会议审议并原则

通过航空城 331 老城区更新

规划。根据规划，我市将重点

围绕 331、608、南方宇航等航

空产业链核心企业老生产生

活区，实施道路交通网改善、

社区更新改造、枫溪港风光

带提质、凤凰山公园建设四

大工程。

此外，记者也获悉，601

片区也将迎来变化。这里将

着力开展棚户区改造、基础

设施更新、幼儿园及社区养

老设施更新等工作。

“ 在 过 往 的 工 作 中 ，我

们积累了一定的经验，后续

将继续探索城市更新工作

机制、实施模式、政策措施、

技术方法和管理制度等，

为株洲全面落实‘三高

四新’战略定位和使

命 任 务 贡 献 力

量 。”市 住 建

局 相 关 负

责人表

示。

2 看具体举措

3 看片区面貌

车企进入加速分化期
今年上半年，我国汽车市场环

境复杂多变，市场增速呈现“V”形
走势。中国汽车工业协会数据显
示 ，上 半 年 我 国 汽 车 销 量 为
1205.7 万辆，虽同比下降 6.6%，

但降幅相比1月份至5月份收窄了
5.6个百分点。

值得注意的是，上半年，汽车
销量排名前十位的企业（集团）共
销售 1034.3 万辆，占汽车销售总

量的 85.8%。而结合十余家车企
发布的今年上半年业绩预告来看，
车企业绩分化明显。有业内人士表
示，随着汽车行业智能化、电动化
加速，转型慢的车企将逐步出局。

今年以来，车市经历了“高开”“腰

折”“追平”“创新高”，如同过山车般惊

心动魄。而在这段时间，自主品牌汽车

市场份额不断提升成为我国汽车市场

的最大亮点。

今年上半年，自主品牌乘用车共

销售 489.1 万辆，同比增长 16.5%，占乘

用车销售总量的 47.2%，比去年同期上

升 5.3个百分点，延续了去年以来不断

提升的发展态势。

长城汽车、长安汽车、比亚迪等头

部车企业绩表现亮眼。上半年，长城汽

车预计盈利 53亿元至 59亿元，同比增

幅在 50.2%至 67.2%之间；长安汽车预

计盈利 50亿元至 62亿元，同比增幅在

189.14%至 258.54%之间；比亚迪预计

盈利 28 亿元至 36 亿元，同比增幅在

138.59%至 206.76%之间。

特别是在新能源汽车领域，自主

品牌成为绝对主力。比亚迪汽车于今

年 3月起正式停产燃油车，成为全球首

家停产燃油车的传统企业。今年上半

年，比亚迪新能源汽车销量突破 64 万

辆。6 月中旬，比亚迪首次站上万亿元

市值，成为我国首家市值破万亿元的

车企。

奇瑞、广汽、东风乘用车等传统自

主品牌车企纷纷发力新能源汽车，上

半年均实现正增长 。理想、哪吒、小

鹏、蔚来、零跑等一众造车新势力同

样在上半年逆势上行，新品迭出，增

量可观。

上半年，新能源汽车整体产销完

成情况超出预期，分别完成 266.1 万辆

和 260万辆，同比均增长 1.2倍，产销规

模创新高，市场渗透率达 21.6%。截至 6

月 30 日，我国新能源汽车保有量已经

突破 1000 万辆。从相关企业数量的变

化也能够感受到新能源汽车行业的火

热程度。天眼查数据显示，截至 7 月 14

日，全国有约 55.2 万家新能源汽车相

关企业，其中，今年上半年新增注册企

业 11.8万家，1月至 6月新增注册企业平

均增速为 46.5%，保持高速增长。

中汽协副总工程师许海东表示，

自主品牌市场份额持续提升，核心是

品牌竞争力的提升。自主品牌产品正

在被越来越多的国内消费者接受，必

然会带来销量和市场份额增长。尤其

是新能源汽车领域，自主品牌发力较

早，呈现出百花齐放蓬勃向上的发展

态势。“从总体上判断，未来两三年，自

主品牌将呈现稳步提升发展趋势。”许

海东说。

与头部自主品牌车企在新能源领

域的高歌猛进不同，细分赛道分化明

显。截至 7月 18日，16家汽车上市公司

发布 2022 年半年度业绩预告，其中净

利润预增公司 3 家，扭亏 1 家，业绩预

减、首亏、续亏公司 12家。

燃油车市场情况不乐观。全国乘用

车市场信息联席会秘书长崔东树分析，

6月份，累计狭义乘用车销量 771万辆，

较去年同期累计增速下降 12%。传统燃

油车走势相对低迷，虽然在恢复增长

中，但大大低于 2019年的销量。这一领

域持续下行带来较大的市场压力。

在激烈的市场竞争中，有一些相

对弱势的车企陷入困境。7 月 15 日，湖

南猎豹汽车股份有限公司等 6 家企业

合并重整第一次债权人会议召开，曾

经辉煌的猎豹汽车走到破产重整境

地。7月 18日，Stellantis集团宣布，与广

汽集团协商终止本地合资企业，今后

将专注于在中国分销 Jeep品牌的进口

汽车，这意味着成立于 2010 年的广汽

菲克即将落幕。目前，除了已经退市的

几家合资品牌，还有不少仍在苦苦挣

扎的品牌，如三菱、标致、雪铁龙等。

在新能源汽车赛道上，也有大批

缺少技术和经验的新进入者被淘汰，

如拜腾、博骏、赛麟等。近日，国内最早

一批新能源车企之一奇点汽车因拖欠

员工工资、供应商货款频遭起诉，其智

车优行北京分公司在近日被强制破产

重整。

对此，许海东认为，分化是市场经

济中的必然，而分化的结果，就是一些

好的自主品牌会继续上升，而一些比

较差的可能会面临淘汰。好的自主品

牌上升往往意味着会占领更多的市场

份额，带领整个自主品牌汽车市场份

额向上发展。

可以预见，未来几年，将会有大批

的车企面临压力，分化会进一步加剧。

也许真的会如长安汽车党委书记、董

事长朱华荣在年初的预测，未来 3－5

年，将有 80%的中国燃油车品牌“关停

并转”（关闭、停产、合并、转型）。

下半年行业预期向好

自主品牌车企向上

市场持续优胜劣汰

在北京汽车株洲分公

司总装车间，工作人员在组

装汽车。北京汽车株洲分公

司是北京汽车股份有限公

司自主品牌产能最大的整

车制造基地，目前整车年产

能达 19万台。

新华社记者 陈思汗摄
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